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Schade kade Prins
Willempoldex . Teneinde te kunnen nagasan of de thans in 1948

geconstateerde hoogwaterschade aan de zomerkade van
Bijlagen: 3. genoemde polder een gevolg c.q. gedeeltelijk een ge-

volg is van de aanleg van de voorhavendammen van
het Betuwepand, wordt hieronder allereerst iets mee-
gedeeld over opgetreden hoogwaterschade.

Daarna wordt naar aanleiding van in de toekomst
te verwachten schade, een suggestie gegeven voor een
uit te voeren verbetering van de kade.

e LK

CW P LS LROTY P ' Va;gens—mondaiing—ingewonneﬁ~inixchtingen—!ts

B . el hbese sue o dz'hoogwaterschade aan ‘de riwvierwamrtves—gelieégen zo-
o = £ lonn ¢ merkade van genoemde polder, voor de oorlog sanmerke-
S sl dradon ont, brae e )] § §k kleiner dan La~dose=poyk ngen
RS van--hei-.waterechap-van" ‘19¢U zdﬁden dsze“bewerlng

: mogelijk kunnen—eteven. ~ -

R T, i De~b0langr1gka&e_schadewtraé~ve}gens dezc mede-

@ Paacdns e o : delingen—op—din het gedeelte van de zomerkade gelegen

tussen kmr 912.280 en 912,900~
bl : Ter plaatse grenst de kade zonder beschermlng
il van kribben of voorland/direct aan het zomerbed en

ligt open voor winden tussen de richtingen zuid-ocost
en zuid-west.

Een andere oorzasak voor schade van dit kadege-
deelte schijnt gelegen te zijn in de omstandigheid
dat over dit kadegedeelte bij het optreden van een
hoogwatergolf behalve uitstroming ook instroming
optreedt, omdat er niet voldoende voor wordt gezorgd

! dat de polder met het wassen van de-rivierwater—
\<évz,W>rr4.. ~stand geleidelijk aan7yoadbmgvvuida£aiainga-24.
2. Wat de schade betreft die gedurende de ocorlog
werd opgelopen en die daarna werd hersteld volgens
een ontwerp van het Ingenieursbureau van Hasselt en
de koning (wie—sehrijven—noe—1+197-a/1945) zij het
volgende vermeld.

Di jksbressen waren Opgetreden in de punten
1 t/m 6 van bijlage 1, terwijl het talud over een
totale lengte van 600 m was afgekalfdin het traject
912 200-8512.900.

Deze schade was waarschijnlijk te wijten aan
de volgende factoren:

a) Onvoldoende onderhoud gedurende de oorlog.
b) Plaatseli jke ondermlgnlng van de kade door

Duitse stelllngwerken in buitentalud en kade-

kop./Lecs o
c) Inkorting van de overstortlengte bij uitstro-

ming van het kadegedeelte gelegen beneden de

steenfabriek op kmr 912.100 tot + 1/3 van de
lengte ten gevolge van het tot sTand komen van
de voorhaven van het Betuwepand in het begin
van de oorlog.

Het if dat door hotfontstaanw¥an
P dege-havenmond de ultstroomsnelheden over het kade-
i traject 912.200-913¢vergroot zijn.Zo werd tijdens

s pte CrovFie het eerste hoogwater van Januari 1948 in punt A
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(bijlage 1) een verval tussen polderwaterstand en
rivierstand geconstateerd van 30 cm. fen gevolge van
deze opstuwing kem het water over het kadegedeelte
»tussen kmr'912.200-913.00 uitgestroomd sigfn met snel-
L “»heden in de orde van grootte van gemiddeld biwme

: 4 2 m/sec.. - |

De herstelling van deze schade bestond nasast
het dichten der bressen,in het verbreden van het
: kadelichaam en het aanbrengen vamn een puinlaag/owver
g a7’ het afgekalfde traject van 600 m tussen kmr 912.2n
913. Deze herstelling vond in 1946 plaats zodat, zeer
jonge grasmat de droge zomer van 1947 te verduren
heeft gekregen.

3. De thans geconstateerde schade bestaat onder

meer uits
lage 3 foto no. 1'em=@) die,blijkens de vorm van het

F/[N’L“‘H' = 7/,,/.6 De dijksbres%en a en b (zie bijlage 1 en bij-

gat en de plaats waar het meegevoerde puin is bezon—

(—# : ken, respectj rakter hebben van een
\ uitstroomga een finstroomgat. '
: Beschadiging van de puinbestorting in het tra-

4 ject kmr 912.200-913 ten gevolge van uitstroming
2zie bijlage 3: foto 3 en B).

£ : - G0 it-gestrekte beschadigingen bressen tussen
m A ?0? s ?’»W (zie bijlage 3: foto 9;”8 .
=/t . et m brede instroomgat ¢ bij kmr 907.600
7 %MWM ot ( zie bijlage 3: foto B) en andere beschadigingen.
’V“'ﬁ;,c fa!l«-, e Do /w;u.-/- Alle beschadigingen, gelegen bovenstrooms van
krnny 803 o 55) Lo : +kmr 911, kunnen hun oorzaak niet vinden in de door
; govidue w e T de voorhaven verwekte opstuwing, zoals uit de mini-
LS IVR oA toson olop A~ mum terugstuwing ten gevolge van een opstuwing van

v : Vs sa kli olai s | 30 cm blijkt ( zie bijlage 2). De schade in deze |

Oregs owslf o 4L, Punten is ontstaan ten gevolge van andere oorzaken.
Yy ,f = Zo is gat c, reeds bij het instromen van de
§ vund st Fanidae polder ontstaan zoals uit bijlage 3: foto & en de
Metho.. SN oy S plaatseli jke kadehoogte (bijlage 2) moge blijken.
cods (2.4 blug S, futs6 ) . F” De schade beneden kmr 912 is wat gat ® en de

beschadiging van de puinbestorting betreft zeker
‘o gedeekbeld-jk te wijten aan het vergroten van de ,.—
uitstroomsnelheden door het tot stand komen van/het
; Betuwepand. Anderzijds bleek bij inspectie dat de
. o~ grasmat op het nieuwe kadelichaam in dit traject
zich zeer onvoldoende had ontwikkeld, hetgeen amn de
dr%ge zomer van het afgelopen jaar moet worden ge-
weten.
" Gat @.moet VOOr een integrerend deel v4éSr het
tijdstip w.an uitstroming tijdens het hoogwater van
r Januari 1948 zijn ontstaan.
~ Overigens moet worden opgdmerkt dat het optre-
W o Rosgriidais /vt den v e QP PeTW s
& o stormachtige winden uit de richtingen tussen zuid
en west binnen 2 maanden tijds, nadat een langdurige
- - periode van grote droogte en intensieve zonneschijn
= PSS was be&indigd,/vVoor een-gmeet deel als oorzaak van
de thans opgetreden schade moet worden beschouwd.

4. Op grond van het voorgsande kan worden gecon-
cludeerd, dat de thens opgetreden schade voor het

grootste deel zijn corzeak niet vindt in de uitge-
voerde Rijkswerken.
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Alleen de thans—beneden—imr-9423200 opgetreden
beschadigingen vinden voor een deel hun oorzaek in
de uitgevoerde rijkswerken.

Het schijnt van nut te zijn er op te wijzen, dat in
de toekomst steeds terugkerende schade aan de-kader-’
ken worden verwacht , indien de constructie vem=de
kade en @€ hoogteligging hiervan niet grondig wordt
herzien en men tijdens een opkomend hoogwater niet
beter zorgt voor hgg(gekti&ciigk aan vullen van de
polder.

Br ware dsarom te overwegen of het herstel van
de schade niet gepaard moet gaan met een grondig«
herzien, van/de.gehele-zomerwaterkering-ven-deze pol-
dery-gulks ten genoegen-van-het-Rijk.

Deze verbetering zou'kunnen bestaan uit het aan
passen van de kadekruin veewsl in het traject kmr
G42=94%4 aan de plaatselijke verhanglijn in het zomer.
bed op een niveau dat liefst iets lager moet liggen
dan het huidige gemiddelde peil van dit kadedeel.

Op het genoemde traject ware aan te brengen een
wisolabe gesloten steenglooiing, die landwaarts op
behoorlijke diepte beneden de binnenkruinlijn over-—
geat in een grastalud onder flauwe helling b.V. 1:6
en die in het buitentalud op voldoende diepte benede
de buitenkruinlijn volgens een ononderbroken lijn in
de puinglooiing wordt ingekast.

Bij deze voorziening ware te bedenken dat
er gevaar van beschadiging bestaat , zowel door in-
stroming en uitstroming als door golfsanval.

Zou men deze overlaatconstructie slechts over
een gedeelte van dit traject op een enigszins ver-
laagd peil aanbrengen en voor het overige deel de
bestaande constructie ongewijzigd handhaven, dan <&
gow-in de laastste delen zeker/uitspoeling van de
glooiing en bresvorming optmeden. . s :

Arnhem, dfebpadd 1948,

De Ingenieur, .
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