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Schade kade P r i n s 
Willempolder . 
B i j l a g e n : 3» 

Teneinde te kunnen nagaan of de thans i n 1948 
geconstateerde hoogwaterschade aan de zomerkade van 
genoemde p o l d e r een gevolg c.q.. g e d e e l t e l i j k een ge
v o l g i s van de aanleg van de voorhavendammen van 
het Betuwepand, wordt h i e r o n d e r a l l e r e e r s t i e t s mee-
gedeeld over opgetreden hoogwaterschade. 

Daarna wordt naar a a n l e i d i n g van i n de toekomst 
te verwachten schade, een suggestie gegeven voor een 
u i t te voeren v e r b e t e r i n g van de kade. 
1. Vo 1 gens mojadeling ingewonnen i n l i c h t i n g e n was 
de hoogwaterschade aan de rtv^^rwaar*B^ge3Ee^n zo
merkade van genoemde p o l d e r voor de o o r l o g aanuierke-
l i j k k l e i n e r dan ha deze periode^Onkoetenrekeningen 
van het waterschap van voor 1940 zouden deze bewerin* 
m o g e l i j k kunnen ataven. 

De belangri^teafea -ac&aaa- t r a d veigens deze mede-
d e l i n g e a ep i n het gedeelte van de zomerkade gelegen 
tussen kmr 912.200 en 912.900* " 

Ter p l a a t s e grenst de kade zonder bescherming 
van k r i b b e n o f v o o r l a n d / d i r e c t aan het zomerbed en 
l i g t open voor winden tussen de r i c h t i n g e n z u i d - o o s t 
en zuid-west. 

Een andere oorzaak voor schade van d i t kadege-
d e e l t e s c h i j n t gelegen te z i j n i n de omstandigheid 
dat over d i t kadegedeelte b i j het optreden van een 
hoogwatergolf behalve u i t s t r o m i n g ook i n s t r o m i n g 
o p t r e e d t , omdat er n i e t voldoende voor wordt gezorgd 
dat de p o l d e r met het wassen van d a ~ r i v i e r w a t o r -
stand g e l e i d e l i j k aan••wordt gevxteLd.4J3i j l a g e 2 ) . 
2. Wat de schade b e t r e f t d i e gedurende de o o r l o g 
werd opgelopen en d i e daarna werd h e r s t e l d v olgens 
een ontwerp van het Ingenieursbureau van H a s s e l t en 
de koning ( - a i ^ s c h r i j v e n no. 1197 a/1945) z i j het 
volgende vermeld. 

Dijksbressen waren opgetreden i n de punten 
1 t/m 6 van b i j l a g e 1, t e r w i j l het t a l u d over een 
t o t a l e l e n g t e van 600 m was a f g e k a l f d i n het t r a j e c t 
912.200-9t2.900. 

Deze schade was w a a r s c h i j n l i j k te w i j t e n aan 
de volgende f a c t o r e n : 
a) Onvoldoende onderhoud gedurende de o o r l o g . 
b) P l a a t s e l i j k e ondermijning van de kade door 

D u i t s e s t e l l i n g w e r k e n i n b u i t e n t a l u d en kade-
kop ~ ~ / V 

c) I n k o r t i n g van de o v e r s t o r t l e n g t e b i j u i t s t r o 
ming van het kadegedeelte gelegen beneden de 
s t e e n f a b r i e k op kmr 912.100 t o t + 1/3 van de 
l e n g t e ten gevolge van het t o t sTand komen van 
de voorhaven van het Betuwepand i n het begin 
van de o o r l o g . 
H e t ^ i s b u i t e n k i j f dat door het ontstaan van 

da*a-hav-anmond de uitstroomsnelheden over het kade-
t r a j e c t 912.200-913^Vergroot z i j n . Z o werd t i j d e n s 
het e e r s t e hoogwater van J a n u a r i 1948 i n punt A 
£.zN*kar 

http://912.200-9t2.900
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( b i j l a g e 1) een v e r v a l tussen polderwaterstand en 
r i v i e r s t a n d geconstateerd van 30 cm. ^en gevolge van 
deze opstuwing toon: het water over het kadegedeelte 
tussen krar912.200-913^00 uitgestroomd s i - j n met s n e l -
heden i n de orde van g r o o t t e van gemiddeld bi-gua 
2 m/sec. 

De h e r s t e l l i n g van deze schade bestond, naast 
het d i c h t e n der bressen i n het verbreden van het 
kadelichaam en het aanbrengen vaa een p u i n l a a g over 
het a f g e k a l f d e t r a j e c t van 600 m tussen kmr 9 1 2 ^ n 
913» Deze h e r s t e l l i n g vond i n 1946 p l a a t s zodatyzeer 
jonge grasmat de droge zomer van 1947 te verduren 
h e e f t gekregen. 

3» De thans geconstateerde schade bestaat onder 
meer u i t : 

De d i j k s b r e s s e n a en b ( z i e b i j l a g e 1 en b i j 
l a g e 3 f o t o no. 1 f5HB»fr) d i e , b l i j k e n s de vorm van het 

ti 

;at en de p l a a t s waar het meegevoerde puin i s bezon-
ken, r p . R p f i n t i e v e i i jk- faj-aV+.fkr' hebben van een 

/ui t s t r o o m g a t ^ n een Tinstroomgatj 
Bes c h a d i ^ i n g van de p u i n b e s t o r t i n g i n het t r a 

ject kmr 912.200-913 t e n gevolge van u i t s t r o m i n g 
,zie b i j l a g e 3: f o t o % en 3). 

^ 01 'mo lutPiUnJ J L J Q ^ - 1 •fc-g*5«̂ f̂t>̂ « beschadigingen en bressen tussen 
" f ̂  kmr^QQ W ( z i e b i j l a g e 3: f o t o fr) j 

F/'fi^ f J 1 J, I H e - t ^7 m D r e d e instroomgat c b i j kmr 907.600 
Y ZM* O^J^JUU. tu^ ( z i e b i j l a g e 3: f o t o S) en andere beschadigingen. 

fj*<&+i *~-J»A ̂ ^J- A l l e beschadigingen, gelegen bovenstrooms van 
• <£ol turo a Pi v " ^ m r 9 1 1 t kunnen hun oorzaak n i e t vinden i n de door 

de voorhaven verwekte opstuwing, z o a l s u i t de m i n i 
mum terugstuwing t e n gevolge van een opstuwing van 
30 cm b l i j k t ( z i e b i j l a g e 2 ) . De schade i n deze 
punten i s ontstaan t e n gevolge van andere oorzaken. 

Zo i s gat c, reeds b i j het instromen van de 
po l d e r ontstaan z o a l s u i t b i j l a g e 3: f o t o 6* en de 
p l a a t s e l i j k e kadehoogte ( b i j l a g e 2) moge b l i j k e n . 

B^'De schade beneden kmr §12 i s wat gat a> en de 
beschadiging van de p u i n b e s t o r t i n g b e t r e f t zeker 
g e d e e l t e l l ^ k te w i j t e n aan het v e r g r o t e n van de *= 
uitstroomsnelheden door het t o t stand komen van/be* 
Betuwepand. A n d e r z i j d s bleek b i j i n s p e c t i e dat de 
grasmat op het nieuwe kadelichaam i n d i t t r a j e c t 
z i c h z e e r onvoldoende had o n t w i k k e l d , hetgeen aan de 
droge zomer van het afgelopen j a a r moet worden ge-
weten. 

Gat flumoet VSor een i n t e g r e r e n d d e e l voor het 
t i j d s t i p v^an u i t s t r o m i n g t i j d e n s het hoogwater van 
J a n u a r i 1948 z i j n o ntstaan. 

Overigens moet worden opgemerkt dat het o p t r e -
s»<^r den van/een aaap-grote opperwaterafvoer t i j d e n s 

stormachtige winden u i t de r i c h t i n g e n tussen z u i d 
en west binnen 2 maanden t i j d s , nadat een l a n g d u r i g e 
periode van grote droogte en i n t e n s i e v e z o n n e s c h i j n 
was beSindigd,7^oor een gee©* d e e l a l s oorzaak van 
de thans opgetreden schade moet worden beschouwd. 
4. Op grond van het voorgaande kan worden gecon-
c l u d e e r d , dat de thans opgetreden schade voor het 
g r o o t s t e d e e l z i j n oorzaak n i e t v i n d t i n de u i t g e -
voerde Hijkswerken. 
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A l l e e n de tJaane-beneden -kmr 912i"2©0 opgetreden 
beschadigingen vinden voor een d e e l hun oorzaak i n 
de uitgevoerde r i j k s w e r k e n . 
Het s c h i j n t van nut te z i j n er op te w i j z e n , dat i n 
de toekomst steeds terugkerende schade aan de kade 
kan worden verwacht v i n d i e n de c o n s t r u c t i e vss&*e 
kade en de h o o g t e l i g g i n g h i e r v a n n i e t grondig wordt 
h e r z i e n en men t i j d e n s een opkomend hoogwater n i e t 
beter z o r g t voor het g e l e i d e l i j k aan v u l l e n van de 
p o l d e r . 

B r ware daarom te overwegen o f het h e r s t e l van 
de schade n i e t gepaard moet gaan met een grondig 
h e r z i e n van/de gehele zomerwaterkering van -deze p o l 
der ,«ulks_Jian_genoagen van het R i j k . 

Deze v e r b e t e r i n g zou' kunnen bestaan u i t het aan-
passen van de kade k r u i n ve«em3rin het t r a j e c t kmr 
912-9^4 aan de p l a a t s e l i j k e v e r h a n g l i j n i n het zomer 
bed op een ni v e a u dat l i e f s t i e t s l a g e r moet l i g g e n 
dan het h u i d i g e gemiddelde p e i l van d i t kadedeel. 
Op het genoemde t r a j e c t ware aan te brengen een 
_i«htr g e s l o t e n s t e e n g l o o i i n g , d i e landwaarts op 
b e h o o r l i j k e d i e p t e beneden de b i n n e n k r u i n l i j n over-
gaat i n een g r a s t a l u d onder flauwe h e l l i n g b.v. 1:6 
en d i e i n het b u i t e n t a l u d op voldoende d i e p t e beneden 
de b u i t e n k r u i n l i j n volgens een ononderbroken l i j n i n 
de p u i n g l o o i i n g wordt i n g e k a s t . 

B i j deze v o o r z i e n i n g ware te bedenken dat 
er gevaar van beschadiging bestaat , zowel door i n -
stroming en u i t s t r o m i n g a l s door g o l f a a n v a l . 

Zou men deze o v e x l a a t c o n s L r u c t i e s l e c h t s over 
een gedeelte van d i t t r a j e c t op een e n i g s z i n s v e r -
laa g d p e i l aanbrengen en voor het overige d e e l de 
bestaande c o n s t r u c t i e ongewijzigd handhaven, dan 
zou i n de l a a t s t e delen zeker.. u i t s p o e l i n g van de 
g l o o i i n g en bresvorming o p t r e d e n ^ ^ — • 

Arnhem, 141 A j ^ i i - l - 1948. L-fc i .»<« C-

De In g e n i e u r , 
D.-
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