
'.‘'OOPL.COPl^ VcPSLA<i OM- 
'fpf-NT P£ C^^^LTiCTEN W4 
Dc-'STaDi£ pep -TOEkOmTI- 
44£‘ Ha3EL'J'.^W&D£M VAN 

,.pOPEX€CWT ZEEUi^H 

DOOP 

\C6.P. NUMOFP 
Cvi/MiXje/EMD IN^ENIEOI? 

‘a-<i»iVENWA<iE 

.1 
- t/ltcciio rjg0t^isr.Q Di®ssi 

^BOSKElir W.l 



VOORLOOPIG VlilRSIAG aiTREHT DE 
..BlBLlOTHEEK,” 

KBGULTAfEH VAN DE STUDIE DER TOEKOMSTIGS MOGELIJKIIEDEN VAN 

DORDRECHT - ZEEHAVEN. 

door 

Ir* G. P. NIJHOEF,- Raadgevend Ingenieur. 

I, Toekomstige laogell.iklaeden van de zeehaYen« 

Het steeds roortschrijdend dienstbaar maken^ van in de 

natuur voorkomende energie en grondstoffen aan het produc- 
t 

^rieproces, de vooruitgang der techniek en de toeneiaoide ?/e- 

reldhevolking hehben tot gevolg uitwisseling van een veel 

grooter aantal en een veel grootere hoeveelheid goederen dan 

voorheen. Verhooging van tarieven evenals andere invloeden 

werken internationaal in tegengeatelde richting, doch deze 

hehben tot dusverre de totals toeneming der Internationale 

goederenbeweging niet kunnen tegenhouden* 

Bij de uitwisseling van goederen over zee is de bet^e- 

kenis der zeehavens, als te voren, buitengewoon belangrijk 

gebleven* Deze uitv/isseling neerat in het algemeen toe wanneer 

de prljs daalt. Van dien^pijs maken bij zeer vele goederen df 

transportkosten een belangrijk en soms overheerschen' deel 
■i 

uit. In de totale zeetransportkosten voriaen de havenkosten 

een varieerend maar zeer belangrijk deel , soms grooter dan 

de werkelijke transportkosten over zee tusachen de iavens on- 

derling, Naarmate de transportkosten verhoudingsgewijz zwaar- 

der op den uiteind lijken rpijs van een bepaald goed wegen, 

neemt het belang van vermindefing van de transportkosten en 

daaronder van de havenkosten dus toe* Bij het algemeene stre- 

venmar goedkoopere productie waarvan goedkooper en meer fee- 
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bruik afhangtf hetgeen wederom goedkooper productiekan "be- 

werken, past dus het bereik van lager havenkosten volkoiaen 

in het algeraeene kader, 

Het trachten bereiken van lager kosten per ton goed be- 

durende het geheele verblijf in een haven komt overeen met 

het paralelle streven bij andere onderdeelen van het groote 

productie- en distributieprocess Industrie, handel en 

bankwezen, naar efficiency. Zoo behoeft het niet te verwonde- 

ren, dat ook bij de zeehavens zich tendensen hebben vertoond, 

welke in de juist genoemde takken zich eveneens kenbaar maak- 

ten* concentratie en snecialisatle. 

De concentraitie deed een gering aantal havens uitgroeien 

tot complexen van een te voren nooit gekenden omvang ennooit 

bereikte capaciteit, zoo* Londen, Hew-York, Shanghai, Rotter- 

dara, %mburg, Antwerpen, Liverpool, liaar zij ging gepaard 

met absoluten of relatieven achteruitgang van een groot aan¬ 

tal andere havens, waaruit scheepvaart/ en handel naar de 

grootere centra wegtrokken, ondat daar beter en alzijdiger 

kansen aan het bedrijf werden gebodeh. 

De snecialisatie, welke aanhoudt en stellig voort zal 

gaan, werd eerst mogelijl^: door de concentratie vjelke de 

middelen verechafte om voor elke specials behandeling noodig 

voor een speciaal goed een daarvoor geeigend, snel en goed- 

koop werkend, afzonderlijk apparaat beschikbaar te stellen, 

bestaande uit installaties, waarvan kosten en omvang vaak 

de inrichting van een haven van den tweeden rring van vijftig 

jaar geleden overtreffen; 

Het is logischer, dat die specialisatie in de grootere 

havens zelf de concentratie neder bevordert, omdat uleinere 

havens het voorbeeld van de grootere concurrent en door gebrec 

aan middelen niet kunnen volgen. 



Ben ver doorgevoerde apeclalisatie wordt nict alleen 

binnen het koder dor groote Viavens rs-angetroffen, aaar ook 

de haTena afzonderlijk# Bi' aijn havens, welk© niet andera 

dan 6en goed verwerkens erts, kolen, petroleum, foafaat, 

graan, hout, terwijl andere uitsluitend omliggendc indu0trie 

hedienen* 

.'Doze heiden tendenaenJ concentratie en 8j3eeiallaatLlci.« he 

hooren, minneer getracht wordt de toekocistige aogelijkheden 

van Bordreoht to onderkennen, nlet uit het oog te worden 

verloren. 

Dordrecht heeft het in de vorige ecuwen, zooals menige 

andere haven, tegen Hotterdajra laoeten afleggen aanvankelijk op 

een haala van vrijwel gelljke krachten* Toen Rotterdam even* 

wel de ovcrha d kreeg, 'iTerkte het concentratieproces steeds / 

aterker ten gunate van ?u>tterdam, ten ntideele van Dordrecht* 

DaarhiJ specialiaeerde sen het he rijf te Rotterdam, hoe 

longer hoe meer, zoodat daar voor hehandeling van goe eren 

voor?i?aarden vjerden gehoden, wa£.'.raan andere klsinere havens nfc 

konden denken* 

goo sloeg de halans steeds meer door tea gunste van de 

groote havens ondanlcs het .feit, dat de orlimire .geografische 

quail tel ten van de kleinere haven niet minder gimotig limren 

dan van ds groote haven* 

De geda,chte om een kleinere algemeene haven, irelke het 

onderspit heeft moeten delvea tegen een nahij gclegen grooto 

zcehavcn ??eder tot hloei te hrongen, schijnt dim ook op 

het eersts gealcht volkomen in strijd met den ontwikkelingsgii 
van het productie- en distrihutieprocea# 

Zij is dit ook In zooverre, dat elk streven oa hot 

groote organieae van de n^ihl^e groote sechaven tot in ondcr- 

deelen ala hot ware in miniatuur te willen nahootaen, hlj 

voorhaat tot mislukking gedoemd is. 



Maar er zijn bij de zeehaven van Dordrecht enicele 

factoren in het apel, die, wanneer zij juiat worden geinter- 

preteerd, voor de toekomat veel goeds heloven# 

De concentratie deed het havenhedrijf van Rotterdam,- 

zooals de andere grootste havens - uitgroeien buiten Rotter¬ 

dam’s grenzen} Sohiedam, Vlaardingen, lilaassluis vielen ge- 

ledielijk binnen het kader van. het groote organisms* 

Met deze uitzetting is het nog niet afgeloopen. 

De waterweg naar Dordrecht opent voor het groote com¬ 

plex de mogelijkheid om ook aan den tweeden tak van den 

waterweg te beginnen en de uitbreidingsplannen van de Rot- 

terdamsehe haven houden daar rekeningmede, 

Wanneer men een kaart beziet, waarop de reeds bestaande 

en ontworpen havens en industrieele bedrijven aangegeven 

staan, langs Waterweg, 27.Maas, Dordtsche Waterweg, lek en 
meer 

Hoord, dan kan er bij dit geheel feitelijk geen 3pr;>ke zijn 

v-n de "Rotterdajnsde Haven'^, maar vertoont zich een conglo- 

meraat, dat be ter '’Haven van den Rijmaond" zou heeten* 

Daarom vormt Rotterdam zelf zeer stellig de hoofdkern, 

mar het organise heeft in allerlei opzicht de structuur van 

de stad en de Gemeente Rotterdam doorbboken* 

Van dit samenstel zijn de gemeenschappelijke belangen 

grooter dan de tegenstrijdige v/elke nu eenmaalten alien tijde 

het meest aan de opperVlakte liggen en het eerst in het oog 

vallen. 

Dit complex vertegenwoordigt naast iuusterdam, feitelijk 

de Hederlandsche overzeesche handel, de llederlandsche scheep- 

vaart, de Hederlandsche scheepsbouw, een groot aixntal takken 

van handel en zeer vele industrien. De zee, het voorland, is 

gemeenschappelljk, de toegang uit zee eveneens? het achterlaii 

is hetzelfde en de verbindingen daamede eveneens# Het zijn 

dezelfde mensehen, met dezelfde energie die met kapltaal, 

grootendeels uit dezelfde bronnen, hier tot stand heblen ge- 

braclit wat er aan havens, handel en Industrie bestaat en die 

moeten samenwerken voor de toekomst* 
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De groote concurrenten van alien zijn dezelfde; zij 

heeten allereerst Antf/erpen en Ifejnlsurg. 

Wanneer meti liet groote complex aan den Hijmaond, 

en zijn mogelijke ontwikkeling in de toekomst beschouwtmede 

rekening lioudend met de structuur van de twee grootste con¬ 

currenten s Antwerpen en IlamTsurg, dan vertoonen de mogelijk- 

heden van de haven van Dordrecht zich in een ander Itcht, 

don wanneer men die toekomst uitsluitend uit het oogpunt 

van concurrentie met Rotterdam heziet* 

Dan heet het toch om elk onderdeel van het groote geheel 

uit te rusten voor die functie waarvoor dat onderdeel zich 

het heste leent en het groote complex te verrrijken door in- 

richtingen en irganisaties, welke nieuwe waarden aan het sa- 

menstel toevoegen en de gezairienlijke concurrentiekracht groo- 

ter maken* 

Hieruit volgt, dat zonder of met medewerking van Rotter¬ 

dam, Dordrecht'zich vooral zal moeten toespitsen op die 

zijden van het havenhedrijf, v/aarin Rotterdam of de overige 

havens van den V/aterweg een zwakke zijde toonen en op die 

talcken, waarvoor Dordrecht gunstiger geconditionneerd is 

dan de mededingers huiten het grootere organisme aan den 

Rijnmond, 

In twee opzichten heeft het Rotterdqmsche complex tegen- 

over de groote concurrenten zwakke zijden, n»l, een hetrekke- 

lijk zwak stukaoederenverkeer en een tekort aan Industrie. 

Het 3tukgoede3mvervoer heeft zich te Ramhurg en vooral 

te Antv/erpen veel heter ont ..ikkeld dan te Rotterdam, hetgeen 

ten deele te wijten is aan de omstandigheid, dat te Rotterdam 

van den heginnen af aan de scheepvaart met het achterland 

ale eenige, algem4ene hron van hevruchting werd heschouY/d, de 
) 

beteekenis van het spoorwegverkeer zeer sterk onderschat werd 



Slke doelbevmste, deskundige poging ora Ket stukgoederen- 

yerkeer te bevordereai is niet alleen daarana toe te 4’‘lichen 

oradat stukgoederenverkeer direct veel meer voordeel opleyert 

Xrer eenheid dan laassagoederen, ma^ir 00k omdat dit yerkeer op 

het liayenge'bied 2®If tseyruolitend werkt, o*m. door het aantrel^ 

ken van lijnbooten, welke de actiestraal Tan de haven helpen 

vergrooten* 

Dit is efi,. richting, waarlangs sich laogelljkheden voor de 

haven van Dordrecht voordoen* Het ophouwen van een derge 

lijken tak van hedrijf laoet echter met de uiterate sorg en 

kennis van saken geschieden en er is meer toe noodig dan 

goede wil en durf, omdat 00k de spoorwegen en 00k de li^n- 

acheepvaart moeten medewerken en de eerste niet met halve 

maatregelen. 

D© tweede hier aangegeven richting hetreft de Industrie* 

Ook het helang van Industrie in en rondoa een haven is te 

Rotterdam sterk onderseaat {getuige Mvd), 

De meerwao.rde, welke een aangevoerd goed en product § 

verkri^gt door industrieele hewerking, koiat voor een helfDig- 

rijk deel ter heschikking van het centrm waar die hewerking 

geschiedt en is per gemchtseehheid vele malen grooter dan 

hetgeen overladen van een ton massagoed afi^erpt* Dese in* 

dustrie eischt aanvoer van grondstoffen of halffahrik.t'aten 

en afvoer van halffahrikaten of eindproducten, maar ver^ekt 

bovendien aecundair/^ naar het centrma zelf, aanvoer van ma¬ 

chines, brandatof {direct of indirect via een centrale) klee- 

dings- en voedingsstoffen, bouwaaterialen, ena«ens*, en dit 

in aanaienlijk grooter mate dan omslag of zelfs handel* In¬ 

dustrie geeft bovendien atabilitelt aan een zeehaven en werkt 

anderzijds in de hand, waaraan het in en oa Rotterdam Irapert,* 

3 irukg oed eren ve r ke e r» 

Dordrecht is sedert lang een industrieel centrum, vooral 

wanneer men de bedrijven in de Geaeonte Zwijndreeht, langs de 
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loord en Slenfede, v/elke alle in meerdere of mindere mate 

van Sordrecht ala centrum partij trekken, meeidcent. Het is 

de kern van een industrieele feevolking, met arl>eiders ge- 

sclioold in vele takken van nijverheid, van rond 100.000 

zielen. 

De industrien aijn, v^anneer men liet geheele gebied der 

twee waterwegen beschouwt, veel meer om Dordrecht gegroepeerd 

dan om Rotterdam, 

Deze poaitie der Industrie is niet toevallig, 200 

vindt men 00k naar het hinnenland toe te Hamburg vele in¬ 

dustrien en te Antwerpen treft men ze aan meer bovehwaarts 

aan de Schelde, langs de Rupel en steeds meerom het Brus- 

selsche zeekanaal, 

Voor Dordrecht d en niet slechts ten eigen bate - komt 

het er op aan, industrieele bedri^ven aan te lokken ter 

vestiging en daarvoor gunstige voorwaarden aan te bieden en 

doelbewust een politiek op langen termijn te volgen, welke 

versterking van de Industrie tengevolge heeft. 

Men mag, waar het hier om de toekomst, zelfs een verre 

toekomst gaat, zich niet laten verleiden het hoofd in den 

schoot te Iggen bij de gedachte dat de crisis waaronder wij 

lijden wel 10 jaar, misschien wel ''altijd** kan duren, Zeker 

is, dat under de talrijke verachijnselen Y/elke zich saraen 

uiten als "crisis’* er verscheideneh zijn van blijvenden aard, 

zoo het toegenomen en toehemende aandeel van de machine in 

de productie, Maar even zeker is, dat het proces hetwelk 

meer en meer goedkooper productie geeft en ohdanks alle te- 

kortkomingen en schaduwzijden mogelijk maakte, dat reeds 

90^ der blanke bevolking vM, betere materieele levenscondi- 

ties heeft dan voorheen, verder om zich heen zal grijpen, 

Techniek en organisatie staan nog lang niet stul, 

Maar daarmede is gezegd, dat concentratie van alle tak¬ 

ken van zware en halfzware Industrie om de havens, een be- 
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zich reeds voor den oorlog afteekende, ook verder zal aan- 

houden raadat daaraan gtmstiger productievoorwaarden ver- 

■bonden zijn, Bovendien Terandert de Industrie zelf voort« 

durend en worden steeds nieu-we takken of zijtakken geboren, 

welke bij een energieke en doelbeivuste politiek kunnen 
c- 

worden aangetrokken (suen danke aan een vroeger onbekend mon- 

tagebedrijf van auto's als dat van Jord; aan nieuwe chemi- 

sche industriem, enz.), 

De bypnose der crisis-scbrikbeelden mag niet zoover 

gaan, dat men de toekomst er voor verwaarloest. Wei be- 

hoort van dezen tijd de waarscliuvdng onthouden te v/crden, 

dat elke uiting van havenpolitiek bepaald moet worden door 

wel overwogen ricbtlijnen en gefundeerde verwacbtingen en 

dat elke uitgave voor bavenuitbreiding behoort te gescMe- 

den op grond van minimum kosten en een maximum rendement. 

Voor Dordreclit spruit Meruit voort, dat men een 

actieve verziende politiek behoort te volgen voor vestiging 

van industrieele bedrijven en dat bij havenuitbreiding in 

de toekomst allereerst vereisch- wordt dat industrieele 

bedrijven er alle acoomodaties aantreff^n, welke bij hun 

bedrijf passen. 

Met deze twee factorent industrie en stukgoederenver- 

keer, waarop het havenbedrijf te Rotterdam wijst, heeft men 

de mogelijkheden echter niet uit^pput. Het is wijs, het 

vraagstuk van een paar andere zijden too 4ro.te on- 

derzoeken, 

Allereerst kan men zich afvragen of Dordrecht boven 

Rotterdam niet zekere voordeelen kan bieden voor bepaalde 

gedeelten van het gemeenschappelijk achter3%d, zoodat dit 

achterland, tenminste voor somige producten beter bediend 

kan worden, hetgeen aan dit achterland voordeel brengt, maar 

middellijk v/eer op het geheele havencomplex aan den Rljn- 

mond bevruchtend werkt, 

Dit is naar mijn meenig mogelijk voor deelen van Bra¬ 

bant, het direct omliggende land van Dordrecht en de VBetuwe 



vooral wanneer de Isruggen bij de Moerdijk, Pordt en naar de 

Betuwe gereed zullen zijn en alsdan vracMautoverkeer, het 

■buurtscMppers- en spoorwegverkeer kan aanvuilen.Echter 

dienVfer op gewezen te worden, dat een gedeeltelijks drainage 

van dit achtaiand veronderstelt, dat de zeehaven van Por- 

drecht evenals Rotterdam of gezamenlijk met Rotterdam over 

genoegzay&ie lijnBootver'bindingen 'beschikt om die productto 

anel en goedkoop af te voeren naar de 'bestemraing* Ilierbij 

atuit men due weer op lietzelfde vraagstuk als bij het stuk-* 

gQederhnverkeer. 

Men heeft hier due stellig mogelijkheden, maar zij be- 

hooren zeer scherp nader te worden bestudeerd, vooral ook 

omdat b*v. Brabant met vrachtautoverkeer zeer veel goederen 

over Antwerpen verzendt en Dordrecht en Rotterdam samen het 

due moeten opnemen tegen de groote Belgische haven, waarvan 

het lijnbootverkeer dat van Rotterdam en zelfs van Hambrug 

pvertreft. 

Een andere wijze van onderzoek bestaat hierin, dat 

verschillende van de belangrijkste goederen stnk voor stuk 

worden beschouvfd teneinde na te gaan of ziJ mogelijkerwijze 

voor de zeehaven van Dordrecht van belang kunnen aljn. 

Men kan dan noemen steenkolen, petroleum, asphalt, 

ertsen, hout, ijzer, graan, kali, enz.* 

A1 deze goederen worden in Rotterdam, doch ook t; Ma- 

sberdam, te Haraburg en te Antwerpen aangevoerd, overgeladen, 

resp, opgeslagen* 

(^slag van i.lzer is er te Dordrecht altijd geweest en 

zij zal er ook wel hlijven in verband met de daaromheen lig 

gende Industrien, welke ijzer gebruiken* 

steenkolen is in het oog te vatten, dat de aanvoer 

naar de zeehavens ten opzichte van den vooroorlogschen tijd 

sterk is afgenomen. Een steeds grooter percentage zeeschepen 
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stookt olie of verv^erkt olie in motoren. De steenicooltranspop 

ten zijn in totaa.1 "bovendien afgenomen, omdat zuiniger ge- 

stookt v/ordt. Echter 'blijveii steenkolen belangrijk en be- 

hoort op dit punt voorraad aanwezig te zijn. Sen speciale 

reden msnst^om den omslag Tan ertsen ten nadeele van Rotter- 

daa naar Dordreclit te doen verliuizen, beataat nu reeds in 

zooverre, dat Dordrecht daar met de nieuwe overlaadhaven 

op ingericht is. In verdere toekomst zal speciaal het oog 

te vestigen zijn op nieuw op te richten hoogoverhedrijven, 

hetzij in deHederlandsche steenkolengehieden, hetaij aan 

de kust. 

Voor een netroleumopslag en distrihutiehedrijf biedt 

Dordrecht goede kansen. Ichter dient daarvoor de Dordtsche 

Waterweg te worden verdiept. 
steeds 

houthaven is Dordrecht in het verleden geweest. 

Er is geen reden waarom, wanneer speciaal werk wordt ge- 

ffiaakt van hout in allerlei vormen en voor allerlei doel- 

einden, daarvan Dordrecht niet meer dan thans zou kunnen 

profiteeren. 

Van graan kan gezegd worden, dat de mogelijkheid om 

een deel over Dordrecht te leiden stellig bestaat, maar 

dat evenala voor petroleum, het meer dan gewenscht is den 

V/aterweg op 9 M, te verdiepen. 

otudie van bepaalde goederen als oliehoudende^arden 

welke te Antwerpen worden verwerkt, moet worden ter hand ge- 

nomen. 

Resumeere^d kan gezegd worden, dat voor Dordrecht zelf, 

zoowel als voor het geheele complex van havens aan den Rijn* 

mond ontwikkeliag van de Industrie in en om de zeehaven van 

Dordrecht een allereerste plicht is, welke geheel strookt 

met de beteekenis v/elke Dordrecht reeds nu heeft als In¬ 

dus trieel centrum en dat lar^s een vaste lijn een zeer 

aotieve politick gevoerd behoort te worden om industien 

aan te trekken. 



In de tweede plaats behoort het oog te worden gericbt 

op de ontwikkeling van het verkeer met/ de Betuwe en 

Brabant• 

In de derde plaats behoort het aantrekken van stukgoe- 

derenverkeer nader te worden aangevat# waaraan op den duur 

de cmligrende industrien automatisch steun zullen verleenen* 

Tenslotte zljn de hiervoor genoemde zoowel alsonge- 

noemde speciale goederen acherp in het oog te vatten en be¬ 

hoort, zoodra er zich een kana voordoet op vestiging van een 

tak van transport, handel of bedrijf, daarmede in v®4and 

ataande, allea in het werk te stellen om dat bedrijf aan te 

trekken 



lit Uifbreidim van de Haven van Dordrecht# 

In het voorgaande hoofdstuk zijn de mogeliokheden ge- 

Bchetst, ?/elke de toekoiast aan de zeehaven van Dordrecht 

hiedt, 

Deze mogelljkheden hepalen tevens de te Tolgen haven- 

politiek. Deze is als het ?/are tweeledig. Sr hehoort een 

nooit in kracht verminderend streven te hestaan om de In¬ 

dustrie te ontwikkelen en het stukgoederenverkeer tehevor- 

derens werk van langen adem met reaultaten op langen ter- 

mijUj maar we Ike e-n zqI^qtq en hlijvende hasis kunnen 

schei3pen voor de toekomst van de zeehaven* 

Daarnaast hehoort een oiaportuniteitspolitiek te worden 

geYolgd, welke er op gericht is, zoodra er zich mogelijkhe- 

den voordoen, op vestiging van handels- en transporthedrij- 

ven, deze aan te trekken# 

Het eerate streven kan geschieden volgens vgste lijn* 

^%t tweede streven verlangt uiterste elasticiteit, daar 

te voren de mogelijkheden welke kunnen opdoomen, niet te 

overzien zijn# 

Bij de heschouwing van de uithreidingsmogelijkheden van 

de zeehaven van Dordrecht hehooren deze gezichtsptinten niet 

uit het oog te worden verloren* 

De terreinen, welkevbor uithreiding van de zeehaven 

heschikhaar zijn, kunnen in den ruimsten zin als volgt ?/orden 

aangegevens 

A. Het terrein ten zuiden van de hestaande zeehaven, 

gelegen hinnen de Gremeente Dordrecht en daarop aansluitende 

de terreinen in de Gemeente Dubbeldam. langs den oostelijken 

oever va de Dordtsche Kil gelegen# 
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B, De terreinen op de eilanden tusachen Mallegat, Oude Maas, 

DoorTaring en tusscMen Mallegat, Doorgraving, KraBToegeul. 

C, De achter de onder B genoemde terreinen gelegen in den 

Hoekschen Waard aan den -linker Oever van de Oude Maas. 

D, Terreinen op den rechteroever van de Oade Maas, meer in 

het "bijzonder de buitendijksche terreinen genaamd de 

"Bultenlanden'*, gelegen in de Gemeente Dordrecht, 

De gunstiget gelegen terreinen voor het overgroote 

deel van industrieele, handels- en transporthedrijven zijn 

die, genoemd onder A en D, daar hier zonder enorme uitga- 

ven spoorwegverbinding te verkrijgen is en heide - het 

terrein D zoodra de hrug voor gewoon verkeer geopend zal 

zijn • gemakkelijk van uit het centrum van Dordt te be- 

reiken zijnj beide eveneens in de toekomst voor vrachtau- 

toverkeer gunstig liggen, 

De onder G genoemde terreinen zouden permanente spoor- 

v/egaansluiting slechts kunnen verkrijgen door een brug o- 

ver den Dordtschen Kil of wel door een brug over de Oude 

Maas, tenzij met een spoorwegpont genoegen wordt genomen, 

Ook wat de wegaansluitingen betreft, liggen deze terreinen 

thans acanmerkelijk ongunstiger dan die genoemd onder A en 

1* 

De onder B genoemde terreinen zijn momenteel eveneens^ 

gesloten. In hun tegenwoordigen staat zijn zij dus slechts 

bruikbaar voor bedrijven welke noch spoorwegaansluiting, 

noch autoaansluiting behdeven, hoewel door ponten hieraan 

eenigemate kan worden tegemoet gekomen, 

Bij een zeer groote aanbod in lederland van terreinen, 

welke aanslulting hebben op diep water (zeevaart) en binnen- 

water, is vooral de kwaliteit dat tevens spoorweg- en vracht- 

autoaansluiting aanwezig is, van groote waarde, Deze kunnen 
ge- 

alleen bij de terreinen A en D op betrekkelijke makkelijke en 

weinig kostbare wijze worden verkregen. 
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De onder B genoemde terreinen gelegen op de eilanden 

tusschen Mallegat - Oude Maas - Doorgraving en tusscTien 

Mallegat • Doorgraving - KraBbegeul zijn zooals gezegd, 

thans van alle spoorvreg- en straatwegTerbinding afgeslo- 

ten. Ilier "bestaat erenwel de raogeli j kheid dit te veran- 

deren door uitToering van cib destijds door den ingenieur 

Tan den Rijkswaterataat Schorp voorgestelde oplossing 

v/elke daarin bestaat» dat de vaargeul door liet Malle- 

gat wordt omgelegd, de . iCrabbegeul wordt verbeterd en 

uitgcdiept en bet Mal3.egat v/ordt afgederid soodat de 

eilanden aan den ;0ortscb.en wal warden aangesloten. 

Bit plan werd eenige jaren geleden om fimincieele 

redenen Tcrvvor±pen. 

Y/anneer mj beawart'n van politieken aard (rerleg- 

ging Tan de Taart op Belgie) buiten bescbouT'ing laten, 

heeft dit plan ontegenseggeli,k kv/aliteiten. Baardoor 

toch -wordt de mogelijklieid geopend baTenterreinen in de 

Gemeente Dordrecht bi.j den Dortscben wal aan te sluiten. 

V/aar ecbter deae oplossing niet aonder complicatles 

gepaard gaatj, scbi.jnt bet mij zaak, dat daze oplossing 

in elk gewal voor de toekomst als een stedds mogelijke 

reserwe wordt bescbouwd en de v;eg beboort te worden ge- 

effend, dat zoo ooit de tijd rijp is voor doze r4n.nsluiting 

de daartoe ook noodige Terfeunningen worden verleend. 

Doch Toorloopig zijn de terreinen onder B en ^ al- 

lecn bruikbaar Toor die doeleinden geen dijjscte 

spoorwcgaanoluiting en straatwegaansluiting noodig is* 

Dsze terreinen zljn dus geschikt voor '’OTersla,e op 

stroom", iwinneer de beocbikbare ruinte in de baTen niet 

toeieikend is en b,-/. voor lioutli^iveri, 

Voor directe uitbreidlng 'Tan de zeehaven korat dus 

allereerst in aojoiaerking die genoend onder A D. Bij 

vergelijking valt bet volgende op te merkent 
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!• de afstand tot zee is voor beide riagenoeg de- 

zelfde, het Terscliil in afstand mag geen naaia liebben; 

2* de haveninvaart is bij D (Zwijndreclit) geiaak- 

Iceli.jkerj de stroomsnelheden zijn aan den mond van bei¬ 

de havens vrijwel gelijk; 

3* een nadeel van het Dordtecjie terrein is, dat de 

zeescheepvaart de drukke Rijn- en binnenvaart op Ant¬ 

werpen kruistj wordt evenwel van het uitbreidingsplan 

van Rotterdam de Rijnvaart langs een kanaal naar de Oude 

Maas afgevoerd, dan zal men voor den havenmond op den 

Zwijndrechtschen ml eveneens een zeer drukke rivier- 

vaart hebbenj 

4, tBVhnisch is spoorwegaansluiting bij beide ter- 

reinen goed te verwezenlijkenj op den Dordtschen ower 

moet men reeds nu echter de spoorwegaansluiting verbe- 

terenj op den anderen oever moet nog alles worden ge- 

maakt; 

, 5, wanneer over eenige jaren de brug voor gewoon 

verkeer bij Dordrecht gereed zal sijn, is de ligging van 

beide terreinen t.o.v. Dordrecht als city vrijwel de- 

zelfdej echter liggen de terreinen onder Zwijndrecht 

gunstiger t.o.v. Rotterdam dan de Dcrdtsche terreinen; 
6. bij de terreinen op Dordtschen oever welke om- 

ligging van dijken noodig maakt, heeft men met een wa- 

terschap te maken, onder zwijndrecht niet* 

Voor de toekomst kan men beide terreinen dus als 

zeer gunstig beschouwen voor de uitbreiding van de Zee- 

haven van Dordrecht. 

Over beide terreinen is nog het volgende op te 

merkeni 

Op den Dordtschen oever biedt het terrein in de 

Gemeente Dordrecht zelf in den aanvang zeer behoorlijk 

plaats, Maakt men tevens gebruik van terreinen in de Ge¬ 

meente Dubbeldam, dan is er voor de nadere toekomst 

voldoende uitbreidingsmogelijkheid. 



r^jLgi, ast wsmesr op to tor oi Wij- 

ae het terrein aan de overaijde onder Zwijndreclit (D) niet 

te verkrijgen ia, of tegen te liooge offers, dit uitTsrrei- 

ding Tan de zeehaven niet onmogel|k maakt. 

Aan den anderen kant dient overwogen te isrorden, dat 

men op den Dordtsclien oever een kosfbare haven hezit, wel» 

ke nog gedurende minatens de naaate toekomst niet volhelast 

zal aijn en met niet te hooge kosten uitgehreld kan worden* 

Bedrijfs-technisch is het niet verantwoord om, voordat de 

eerate haven flink helaat is, een haven op e n onder n 

oever te openen waaraan groote offers moeten worden ge- 

braoht, tenzij met een klein gedeelte daarvan een aan-> 

vang kan worden gemaakt op grond van reeele hedrijfsaan- 

biedingen* 

Golden er geen andere overv/eglngen dan zou gezegd kun* 

non worden, dat de juiste politiek voor Dordrecht is, deze, 

dat op den Zuidelijken (Dordtschen oever) met uitbreiding 

wordt voortgegaan, de terreinen onder ..wijndrecht gereser* 

veerd wordan voor de verdere toekomst en met een gedeel- 

telijke uitvoering van havenplannsn aldaar eerst ?/ordt aan» 

gevangen zoodra er groote reeele mogelijkheden* petroleum, 

graan, bepaalde groote industrieele bedrijvcn, voordoen, 

, Er kunnen zich echtei* complioaties voordoen wanneer de 

terreinen onder zwijndrecht door anderen worden geexploi- 

teerd voor Industfie<* en haventerreinen, Vooral wanneer 

de brug voor gewoon verkeer te Dordt over eenige Jar n ge» 

reed zal zijn, sou dit er toe leiden, dat de explfeitant 

dier terreinen wel van Dordrecht als city op allerlei wij» 

zen voordeel zal trekken, zondcr dat daarvoor voor itordrecht 

evenredige baten tegenover staan, terwijl dan een vreemde 

hiind de haven op Dordtsche oever niet dircte concurrentie 

bedreigt. Uit het oogpunt van algemeen bclang kan gezegd 

worden, dat afgezien van Rotterdam, dat den Zuiden en Zuid» 

westen van de Waalhaventerreinen aan de Oude Maas reser- 

veert en raeer dan voldoende uitbreidingsmogelijkheid heeft, 

terreinen in de omgeving van Dordrecht, onder welke Ge» 

meente deze ook liggen, het beste door 



Dordrecht als Zeehaven en ala industrieterreinen Icunnen wor- 

den geesqjlolteerd en Dordredht voor goede uitbuiting meer 

garanties kan bieden dan Gemeenten als Zwijndrecht. 

Zoovrel bet algemeen als bet speciae.l Dordrechtsche 

belong dekken elkander Vifanneer de eisch gesteld wordt, dat 

de terreinen onder Zwijndrecht aan de Oude Maas (D) voor 

toekomstige havenuitbreiding van Dordrecht gereserveerd kan 

blijven, tenninatc aan Dordrecht een overheerscliende aeg- 

gingschap over de bestemming dier terreinen v/ordt toegekend, 

evenwel met dien verstandCi dat de plarmen aoodanig v/orden 

uitgev/erkt, dat de Zwijndrechtsche Industrie uitbreiding3mo~ 

gelijkheid behoudt» 

Op welke \7ijze dit reserveer cibet geachieden valt 

thans niet te zeggen. Het raeest juiste schi^nt, te trachten 

om een cla.ia op de terreinen te verieri.jgen en daarna e 

trachten aich met Sf/ijndrecht te verstaan over alle haven- 

en Industrieplannen op een Zwijndrechtschen oever. 

De lijn v/elke aich voor Dordrecht afteekent dus 

deae: 

a) aich voor de toekomst de terreinen onder Zwijn- 

drecht reserve renj 

b) geieidelijk uitbreiden in aansluiting met de be- 

staande haven denDoi'dtschen oeven en spoorv/egaanslui- 

ting verbeterenj 

c) de terreinen onde Z¥/ijndrecht eerst geieidelijk bij 

deelen exploiteeren zoodra een reeUe basis voor groote mo- 

gelijkheden verkregen is, maar reeds teratond voor die groo- 

te mogelijkheden moeite doenj 

d) de eilanden als reserve gebruiken en tevens als uit- 

eindelijke mogelijkheid dm door omlegging van den vaargeul 

met deae terreinen de haven op Dordtschen bodem te ver- 

grooten. 
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Dit program houdt rekening met de mogelijkheden in 

een natije maar ook in een verre toekoi^sst. 

Deze knnnen echter alleen v/erkelijkheld worden, 

wanneer niet uit bet oog wordt rerloren, dat de op- 

bouw Tan een bloeiend zeehaTenbedrijf te Dordrecht een 

taak is Tan langen adem, nauwgezette studie Tan alle 

mogeli jkheden welke zich Toordoen en nooit Terflamiaide 

energie om nieuwe takken Tan hedrijf naar de haven te 

trekken, maar dat aan den anderen kant door te snel en 

grootsch Terwezenlijken Tan een hou-vjprogram en te spoe- 

dig Tastleggen Tan te groote kapitalen, de hetere toe- 

komet wel eens Ternietigd kan wordn door liet alechtere 

heden, 

Bij de uitToering Tan de werkeri dient dus v/el de- 

gelijk een groote lijn te worden aanTaard, maar dieht de 

Terwezenli.jking tred te houden met reeele aanhiedingen Tan 

transport, handel en industrie. 

3’GraTenhage, Mei 1931* 
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