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HOOFDSTUK 1. INLEIDING. 

Bij de beschikking van de Minister van Verkeer en Waterstaat 

van 20 december 197^ werd de "Commissie Compartimentering Oos-

terschelde" ingesteld met als taak: 

a. Vóór of uiterlijk op 30 april 1975 aan de Minister van Ver­

keer en Waterstaat en aan de provinciale besturen van Zee­

land en Noord-Brabant te rapporteren omtrent de technische, 

planologische en financiële aspecten van verschillende mo­

gelijkheden van compartimentering van het Oosterschelde-

bekken. 

Hierbij dient uitgegaan te worden,dat het Oosterschelde-

bekken door middel van een doorlatende dam wordt afgesloten. 

b. De plannen nader uit te werken en de uitvoering van de wer­

ken te begeleiden. 

De "Commissie Compartimentering Oosterschelde" is als volgt 

samengesteld: 

Voorzitter: 

ir. H.A. Ferguson, hoofd ran de Deltadienst van Rijkswaterstaat. 

Leden: 

ir. R.M.Th. Adriaansens, direkteur van de Provinciale Planolo­

gische Dienst voor Zeeland; 

ir. W. de Beijl, hoofdingenieur-direkteur van de Provinciale 

Waterstaat van Zeeland; 

ir. J.P.J. Margry, direkteur van de Provinciale Planologische 

Dienst van Noord-Brabant; 

ir. J.H.G. Smits, hoofdingenieur-direkteur van de Provinciale 

Waterstaat van Noord-Brabant; 

ir. F.J. Sprenger, hoofdingenieur-direkteur van Rijkswaterstaat 

in de direktie Noord-Brabant; 

ir. J. Zuurdeeg, hoofdingenieur-direkteur van Rijkswaterstaat 

in de direktie Zeeland. 

Secretaris: mr. J.K.M, van Eijsden» Deltadienst. 
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Met dit rapport meent de Commissie Compartimentering Ooster-

schelde (verder te noemen C.C.O.) aan de onder a. gestelde taak 

te hebben voldaan. 

d"„ 
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HOOFDSTUK 2. VOORGAANDE ADVIEZEN OVER DE COMPARTIMENTERING. 

In het advies van de Commissie Qosterschelde van maart 197^ 

wordt aanbevolen de Oosterschelde af te sluiten met een tijde­

lijk doorlatende blokkendam, gevolgd door een stormvloedkering, 

welke in bouwputten gebouwd dient te worden. Een compartimen­

tering van de Oosterschelde wordt noodzakelijk geacht 

"om de oppervlakte van het vloedbassin achter de afdamming 

te verkleinen en daarmee de afmetingen van de stormvloed­

kering te beperken, om de getijbeweging buiten het Schel-

de-Rijnkanaal te houden en om het oostelijk deel van het 

Oosterscheldebekken in het belang van de waterhuishouding 

te kunnen laten verzoeten" (blz. 1^8). 

Bij variant 1 van de Commissie Oosterschelde 

"verdient compartimentering C5 weliswaar de voorkeur, maar 

in verband met het onder scheepvaart vermelde zal 

ook Ck in de overwegingen moeten worden betrokken" (blz. 

105). 

Op bijlage 1 zijn de in dit hoofdstuk genoemde compartimente-

ringsmodellen weergegeven. 

In het advies van de Raad van de Waterstaat van k juni 197,2* 

wordt vermeld dat de Raad meent, dat het bij een keuze tussen 

compartimentering 05 en Gh 

"voornamelijk gaat om de vraag of de visserij belangen, en 

wel in het bijzonder de belangen van de schelpdiercultures 

bij ïerseke, dan wel de soheepvaartbelangen dienen te pre­

valeren". 

De Raad komt ten aanzien van de compartimentering tot de volgen­

de conclusie: 

"Nu het niet denkbeeldig is, dat de schelpdiercultures in 

geval van compartimentering volgens 05 bij ïerseke niet 

kunnen worden gehandhaafd en daarvoor bovendien vervangende 

voorzieningen kunnen worden getroffen, meent de Raad, dat 

de soheepvaartbelangen in het onderhavige geval moeten pre-
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valeren. 

De Raad is dan ook van oordeel, dat de compartimentering 

van het Oosterscheldebekken tot stand moet worden gebracht 

door de aanleg van een Wemeldingedam en een Philipsdam, 

waarbij er voor zorg dient te worden gedragen, dat de 

schelpdiercultures met kunstmatige voorzieningen elders in 

het bekken in stand worden gehouden. Wel moet worden ge­

vreesd, dat aan de kinderkamerfunktie van de Oosterschelde 

voor diverse vissoorten afbreuk zal worden gedaan. De Raad 

merkt nog op, dat een dergelijke compartimentering vele 

voordelen heeft boven die volgens C5. Zo zal de zoetwater-

belasting ten gevolge van de veel geringere omvang van de 

schutsluizen in de compartimenteringsdammen en door de 

mogelijkheid het Kanaal door Zuid-Beveland voor de afvoer 

van het water uit West-Brabant te benutten geringer zijn 

dan bij een compartimentering volgens C5, waardoor de kans, 

dat zich in de Oosterschelde een goed aquatisch milieu kan 

handhaven groter is. 

Tevens kan, aangezien bij een compartimentering volgens Ck 

het Kanaal door Zuid-Beveland als afvoerweg voor de zoete 

achterwateren beschikbaar is de Qrevelingen zowel zout 

blijven als zoet worden. Voorts is deze compartimentering 

gunstiger voor de afwatering van West-Brabant. Bovendien 

zal de verzilting van de ondergrond in dat gebied vermin­

deren" . 

Het advies van de Rijksplanologische Commissie van 26 september 

197ft is in sterke mate gebaseerd op het rapport van. de, door de 

Rijksplanologische Commissie ingestelde, ad-hoc werkgroep Oos­

terschelde (de zgn. "rode nota"). 

De ad-hoc werkgroep heeft gegevens bijeengebracht over de onge-

compartimenteerde overgangsfase CO en de compartimenteringen CJ, 

Oh en C5, waarbij bij de modellen C3 en C5 tevens de mogelijk­

heden van een spuikanaal bij Bath en een scheepvaart- annex 

spuikanaal bij Waarde zijn onderzocht. 

De Rijksplanologische Commissie komt ten aanzien van de compar-
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timentering tot de volgende conclusie: 

"Op grond van de gegevens die de werkgroep heeft overgelegd 

met betrekking tot de gevolgen van deze compartimenterings-

vormen voor resp. het milieu,de visserij, de veiligheid, 

de waterhuishouding, de scheepvaart en de kosten, is onze 

commissie van oordeel dat gekozen zal moeten worden voor 

model C3« Naar haar oordeel zouden de waterstaatkundige 

werken voor de primaire afsluiting die gericht zijn op de 

handhaving van een getijdewerking op de Ooaterschelde een 

groot deel van hun zin verliezen, indien men in aanvulling 

daarop zou kiezen voor een zodanige compartimentering dat 

het uit een oogpunt van milieu en visserij meest waarde­

volle oostelijke deel van de Oosterschelde alsnog van deze 

getijdewerking zou worden afgesloten. 

Om een voldoende waterkwaliteit op de Oosterschelde te 

kunnen waarborgen acht de commissie een mogelijkheid tot 

lozing van zoet water vanuit het oostelijk van de Oester-

dam gelegen bekken naar de Westerschelde noodzakelijk. 

Hiervoor zijn twee varianten denkbaar* t.w. een spuikanaal 

bij Bath (C3-Bath) of een scheepvaartkanaal met spuimoge-

lijkheid bij Waarde (C3-Waarde). Uit deze twee varianten 

zou dan de keuze gemaakt moeten worden 

Bij de afweging van bovengenoemde voor- en nadelen heeft de 

commissie tevens in aanmerking genomen dat aan de Belgische 

autoriteiten toezeggingen zijn gedaan met betrekking tot 

een verbetering van de scheepvaartroutes. Gelet op de posi­

tieve werking welke in dit kader de aanleg van een scheep­

vaartkanaal met spuimogelijkheid bij Waarde zal hebben op 

het overleg over een reeks vraagstukken, met de oplossing 

waarvan voor ons land grote belangen zijn gediend, 

spreekt de commissie een duidelijke voorkeur uit voor de 

oplossing C3 met een scheepvaartkanaal met spuimogelijkheid 

bij Waarde". 

Op 1 november 197^ verscheen het "Commentaar op Advies Ri.jks-
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planologische Commissie" opgesteld door de Provinciale Water­
s t a a t , de Provinciale Planologische Dienst en het Economisch 
Technologisch Ins t i t uu t voor Zeeland. Hierin wordt "a ls impor­
tant en vrijwel doorslaggevend bezwaar" tegen compartimentering 
C3-Waarde aangevoerd, "dat de ruimteli jke s t ructuur van Zuid-
Beveland in ernst ige mate wordt verstoord" (b lz . 13). 
Als variant op de modellen C3-Waarde en C3-Bath (met spuikanaal 
b i j Bath) van de Rijksplanologische Commissie wordt in deze 
nota vanuit de Zeeuwse optiek gedacht aan een variant C3 met 
een scheepvaart- annex spuikanaal b i j Bath. 
Een dergeli jk model zal ten opzichte van model C3-Waarde 

"de ruimtelijke structuren aanzienli jk minder verstoren dan 
een scheepvaartkanaal b i j Waarde, te rwi j l van de milieu-
waarde van slikken en schorren in het oos te l i jk deel van 
de Oosterschelde zoveel mogelijk behouden b l i j f t " (b lz . 13 
en H ) . 

In de nota worden de nautische en civiel- technische bezwaren 
van deze oplossing onderkend, gesteld wordt echter 

"Deze nadelen behoeven geen doorslaggevende a r ­
gumenten te zi jn om een seheepvaartkanaal b i j Bath af te 
wijzen" (b lz . 1*0. 

Tevens: 
"Derhalve zou de variant met seheepvaartkanaal annex spui­
kanaal b i j Bath van Zeeuwse zijde kunnen worden gepropa­
geerd voor nader onderzoek, aangezien het voorshands het 
meest in aanmerking komende a l t e rna t i e f i s t e r vermijding 
van de toch wel zeer ongunstige doorsnijding b i j Waarde" 
(b lz . 15). 

In de brief van de Minister van Verkeer en Waterstaat aan de 
Voorzitter van de Tweede Kamer der Staten-Generaal en aan het 
College van Gedeputeerde Staten van de Provincie Zeeland d.d. 
9 november 197^ deelt de Minister ten aanzien van de comparti­
mentering het volgende mede (b lz . 3) * 

"De oplossing met een zogenaamde stormstuwcaissondam (moge­

l i jkhe id I I I )voorzie t e r in een groot deel van de Ooster-
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scheldeareaal op te nemen in een ecosysteem waarvan een 

aantal randvoorwaarden - getij, stroming, zoutgehalte en 

temperatuur - de huidige zoveel mogelijk benaderen. 

Bij deze mogelijkheid past een compartimentering hetzij 

overeenkomstig het model C3 van de Commissie Oosterschelde, 

hetzij overeenkomstig het model Ck van deze Commissie. 

Model C3 voorziet in de bouw van een dam tussen Zuid-Beve­

land en Tholen, vlak tegen de Schelde-Rijnverbinding (de 

zgn. Oesterdam) en een dan van St. Philipsland naar de 

Grevelingendam (de zgn. Philipsdam). Ten behoeve van de 

scheepvaart tussen de Westerschelde en het Volkerak en ten 

behoeve van de afwatering van het Oostelijke zoete bekken 

is een afwaterings- en scheepvaartkanaal door Zuid-Beveland 

nodig, het zogenaamde Waardekanaal (het kanaal moet onge­

veer bij Waarde in de Westerschelde uitmonden). 

Model Ck wordt gekenmerkt door een dam van Wemeldinge naar 

Tholen ( de zgn. Wemeldingedam) en de eerder genoemde 

Philipsdam. Be scheepvaart tussen de Westerschelde en het 

Volkerak kan worden afgewikkeld via het Kanaal door Zuid-

Beveland en het (zoete) Oostelijke bekken; de afwatering 

van dit bekken kan via genoemd kanaal plaatsvinden. Bij een 

compartimentering volgens model C3 kan de schelpdierencul-

tuur worden voortgezet in Yerseke". 
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HOOFDSTUK 3. DE BESCHOUWDE ASPECTEN. 

In dit hoofdstuk worden enige algemene; beschouwingen gegeven 

van de te behandelen aspecten en de uitgangspunten, die daar­

bij zullen gelden. 

3.1. Scheepvaart , 

De zuidelijke 

deltawateren zijn 

in de eerste plaats 

een schakel in de 

scheepvaartverbin­

ding tussen Rijn­

en Scheldebekkens. 

Deze functie over­

heerst het scheep­

vaartpatroon, hoe­

wel daardoor de 

scheepvaartbelang-

en in de delta zelf niet uit het oog mogen worden ver­

loren. 

De drie hoofdroutes zijn: 

1. De Schelde-Rijnverbinding. De condities van de Schelde-

Rijnverbinding zijn vastgelegd in. een tractaat tussen 

Nederland en België, d.d. 13 mei 1963* 

2. Het Kanaal door Zuid-Beveland. Het verbindt de indus­

triegebieden van Noord-Frankrijk, Zuid-België en langs 

de Westerschelde (kanaal van Terneuzen naar Gent) met 

de Rijn. 

3. Het Kanaal door Walcheren. Het vormt voor het westelijk 

gedeelte van de Westerschelde, met het Sloegebied, een 

ontsluiting in noordelijke richting via het Veerse Meer 

en de sluizen nabij Willemstad naar de Rijn. 

In de "rode nota" (blz. 100) wordt gesteld: 
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"Extra sluizen en water met getijdebeweging zijn on­

gunstig voor de binnenscheepvaart. Door de langere 

vaartijden tussen de havengebieden en het achterland 

wordt het pakket vestigingsplaatsfactoren van de 

haven- en industriegebieden (Sloegebied, Kanaalzone) 

negatief beïnvloed. Hetzelfde geldt voor de Belgische 

Kanaalzone (Gent). De invloed van deze ene factor 

(achterwaartse verbindingen) op het geheel is moeilijk 

te kwantificeren. Ten opzichte van de tot nog toe ge­

dachte situatie (uitvoering van het Deltaplan) zijn 

C5 en C3 duidelijk slechter. Over wijziging van de 

plannen (Deltaplan) is overleg met België noodzakelijk. 

Voor de beroepsvaart is een snelle verbinding tussen 

de Westerschelde en de Rijn met een zo gering mogelijk 

aantal sluizen van belang. 

Over het algemeen verdient het aanbeveling om de be­

roepsvaart en de recreatievaart te scheiden". 

Op grond van bovenstaande overwegingen is in de "rode 

nota" gesteld: 

"Resumerend kan geconcludeerd worden dat qua scheep­

vaartaspecten model Ck de voorkeur verdient boven de 

modellen C5 en C3 (welke scheepvaartkundig onderling 

gelijkwaardig zijn). 

Deze voorkeur is gebaseerd op het aantal sluispassa-

ges tussen Westerschelde en Hollandsen Diep, de 

getijde-invloed op de route aansluitend op het Kanaal 

door Zuid-Beveland Compartimenteringen C5 

en C3 met een nieuw scheepvaart- en spuikanaal bij 

Waarde zijn voor de scheepvaart in de eindfase enigs­

zins vergelijkbaar met compartimentering CV'. 

De C.C.O. meent de compartimenteringsmodellen, voor wat de 

scheepvaartbelangen betreft, te moeten bezien op de navol­

gende aspecten: 

- De capaciteit van de transito-verbindingen. Dit is het 
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maximale tonnage dat gemiddeld via deze verbindingen zal 

kunnen worden verwerkt. Het knelpunt wordt, wat dit be­

treft, gevormd door de sluizencomplexen en de mogelijk­

heid tot uitbreiding daarvan. 

- De tijd nodig om vice versa van de Westerschelde het 

Hollandsen Diep te bereiken (economisch aspect). Sluis-

passages en de kwaliteit daarvan spelen ook daarin een 

grote rol. 

- De lengte van de route over open getijdewater (veiligheid). 

- De aansluiting van de vaarroute met de (zee)vaartroute 

langs de Westerschelde, vanwege nautische, morfologische 

en hydraulische problemen. 

Bovenstaande aspecten gelden in het bijzonder voor de 

binnenvaart met een vrije doorvaart tot rijnvaarthoogte. 

- Aan de condities volgens het tractaat van de Schelde-

Rijnverbinding dient te worden voldaan. 

- De route voor de hoge vaart. 

De hoge vaart, met een doorvaarthoogte groter dan de 

rijnvaarthoogte, verdient aandacht. Deze vaart vormt een 

klein deel van de totale vaart. Toch zullen condities 

aanwezig moeten zijn, waardoor deze vaart mogelijk blijft. 

- Bestemmingen binnen de Delta. 

De aanwezige condities voor bestemmingen binnen de Delta 

moeten gehandhaafd blijven. Men denke hierbij aan de 

havens langs de Brabantse oever, waarbij Bergen op Zoom 

voor de kustvaart bereikbaar moet blijven (zie ook par. 

3.*f. Planologie). 

Opgemerkt wordt, dat bij iedere compartimentering, de 

binnenvaart vanuit Steenbergen, Roosendaal en Dinteloord 

naar het Oosterscheldegebied een extra sluis zal passe­

ren. 

- Onderlinge aansluitingsmogelijkheden van de verschillen­

de vaarwegen. 

- Te verrichten onderzoek. 

Aangezien de tijd, waarbinnen een compartimentering gere­

aliseerd moet zijn, beperkt is, zal bijzondere aandacht 
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besteed moeten worden aan de tijd,die nodig is voor 

onderzoek. 

Scheepvaartstromen. 

De binnenscheepvaart tussen de Oosterschelde en de Wester-

schelde kan eind 1975 over drie vaarwegen beschikken. 

De meest waarschijnlijke verwachting is, dat een klein deel 

van de scheepvaart de route Kats-Vlissingen blijft volgen. 

Voorts, dat via het Kanaal door Zuid-Beveland iets meer 

verkeer in laadvermogen zal passeren dan via de Schelde-

Rijnverbinding. Onderstaande figuur geeft een indruk wel­

ke verkeerstromen, in miljoenen tonnen laadvermogen/jaar, 

in 1980 waarschijnlijk de Delta zullen passeren. 

Het voorstel van de grovincie Zeeland voor een nieuw Kanaal 

door^Zuid-Bevelandj^nabi^ Batïu 

Zoals door de provincie Zeeland in "Commentaar op Advies 
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Rijksplanologische Commissie" is aangegeven heeft het 

Waardekanaal grote planologische bezwaren voor Zuid-Beve­

land. De provincie stelt voor, als alternatief, een scheep­

vaart- annex spuikanaal parallel aan de Schelde-Rijnverbin-

ding met in principe twee variabelen: 

1. een aansluiting 

met de Schelde-

Ri jnverbinding 

ten noorden of 

ten zuiden van 

de Kreekrak-

sluizen; 

2. een aansluiting 

met de Wester-

schelde ten 

oosten of ten 

westen van het 

dorpje Bath. 

Zoals reeds in de nota van de Provincie Zeeland wordt ver­

meld, zijn aan deze oplossing een aantal nautische en ci­

vieltechnische (waterloopkundige) moeilijkheden verbonden, 

die nadere bestudering vergen. De C.C.O. is van mening, 

dat alleen een uitvoerig waterloopkundig onderzoek de uit­

voerbaarheid van deze varianten kan aantonen. Zij consta­

teert voorts, dat de merites, van deze varianten ten nauwste 

samenhangen met de uitvoering van de werken tot verbete­

ring van het Nauw van Bath. Van deze laatste werken is 

geen tijdschema bekend, hetgeen de afstemming van beide 

werken op elkaar dubieus maakt. 

Gezien deze technische en procedurele moeilijkheden heeft 

de C.C.O. deze varianten niet verder in de beschouwingen 

betrokken en in plaats daarvan het model CJ-Kanaal Rilland 

geïntroduceerd (zie hoofdstuk k, blz.37). 
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3»2» Waterhuishouding. 

De C.C.O. acht de volgende waterhuishoudkundige aspecten 

van belang bij een compartimentering van de Oosterschelde: 

- de waterhuishouding van het zuidelijk deltagebied zelf 

(inclusief de daarop aangewezen afwaterings- en voor-

zieningsgebieden)• 

- het verband, dat de waterhuishouding van dit gebied heeft, 

met die van de rest van ons land, in het bijzonder met 

het noordelijk deltabekken. 

gebied, samenhangend met een compartimentering van de 

Oosterschelde, omvatten: 

- de zoetwatervoorziening voor de landbouw, tuinbouw, be­

volking, industrie en dergelijke; 

- een scheiding tussen de zoute en zoete bekkens; 

- de peilbeheersing van het water van het oostelijke zoete 

bekken (hierna te noemen "Oostmeer") en de daarop afwa­

terende gebieden; 

- de zoutgehaltebeheersing van het water in het Oostmeer. 

Het zoete water, dat in het zuidelijk Deltagebied nodig 

zou zijn, moet in hoofdzaak worden geleverd vanuit het 

noordelijk deltabekken, via de inlaatsluis in de Volkerak-

dam. 

Het is moeilijk aan te geven hoeveel profijt er in de toe­

komst getrokken kan worden van een zoet water-aanvoer naar 

het zuidelijke deltagebied, bijvoorbeeld voor de ontwikke­

ling van tuinbouwgebieden (zie rapport "Commissie Ooster­

schelde" blz 95 t/m 99)• Tot op heden is er op gerekend, 

dat er beperkte hoeveelheden water nodig zijn voor de toe­

nemende drink- en industriewaterbehoefte van Zeeland. 

Hiervoor is in het "Structuurschema Drink- en Industrie­

watervoorziening" van het Rijksinstituut voor Drinkwater­

voorziening uitgegaan van de aanleg van spaarbekkens in 

het oostelijk deel van het Grevelingenmeer ( oppervlakte ca. 
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1000 ha, capaciteit ca. 100.10 m /jaar) en bij St. Phi-

lipsland (oppervlakte ca. 750 ha, capaciteit ca. 150.10 
•2 

m /jaar). Beide bekkens behoren tot de infrastructurele 

werken 1980-2000. 

De scheiding van de zoute en zoete bekkens is één van de 

belangrijkste waterhuishoudkundige vraagstukken. De scheep-

vaartsluizen in de compartimenteringsdammen veroorzaken 

een zoetwaterbelasting op het zoute bekken en een zoutbe-

lasting op het zoete bekken. Met sluizen type "Kreekrak" 

kunnen, volgens de huidige inzichten, zowel zoetwater-

als zoutbelasting binnen redelijke grenzen blijven. 

Sluizen van het type "Kreekrak" geven de mogelijkheid tot 

het gedeeltelijk "terugwinnen" van het zoete water. Hier­

door neemt weliswaar de zoetwaterbelasting op het zoute 

bekken af, maar het "restzoutbezwaar" op het zoete bekken 

toe. De extra zoutbelasting op het zoete bekken moet na 

enige tijd weer worden weggespoeld. Hiervoor is dan weer 

zoet water nodig. 

De peil- en zoutgehaltebeheersing van het water in het 

zoete Oostmeer is waterhuishoudkundig een groot probleem. 

De peilbeheersing is van belang voor de scheepvaart 

(vaardiepte, doorvaarthoogte bruggen), de afwatering van 

de Brabantse hoge gronden en de polders, het milieu en de 

landschappelijke- en recreatieve inrichtingsmogelijkheden. 

Voor de scheepvaart en de afwatering is enige peilvariatie 

- mits binnen bepaalde grenzen - acceptabel; voor het 

milieu en de recreatie is een zo vast mogelijk peil gewenst. 

Het streven naar een vast peil zal hoge eisen stellen aan 

de capaciteit van de inlaat- en lozingsmiddelen. 

Het zoete bekken vervult een belangrijke functie als boe­

zem van een groot afwateringsgebied (totaal ca. 150.000 

ha), bestaande uit polders en de hoge gronden in Brabant 

en België. Het water, dat vooral in natte perioden op het 

zoete bekken tot afstroming komt, moet elders weer geloosd 

worden. 
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Afvoer naar het zoute getijdebekken wordt niet acceptabel 

geacht en ook de lozing via het Grevelingenmeer naar zee 

wordt in de "rode nota" (blz. 61a) "sterk negatief" be­

oordeeld. Bij ieder compartimenteringsmodel dient dan 

ook een keuze gemaakt te worden 6f het overtollige zoete 

water naar de Westerschelde af te voeren óf naar het 

Haringvli etbekken. 

Afvoer naar de Westerschelde kan geschieden onder natuur­

lijk verval, eventueel aangevuld met bemaling. Deze af­

voer heeft consequenties voor het milieu, (zie par.5.1.3). 

Bij het oppompen van zoet water via een gemaal naar het 

Haringvlietbekken dient uiteraard de nodige aandacht te 

worden besteed aan de waterkwaliteit op dit bekken. 

De verblijftijd van het water op het Oostmeer zal in het 

algemeen vrij kort zijn, vanwege het permanente zoet­

waterverbruik bij de schutsluizen en de relatief kleine 

inhoud van het bekken. De milieuaspecten hiervan zijn 

aangegeven in par. 5»1«3» 

De omvang van de zoutbelasting op dit bekken dDor de schut­

sluizen, de afwatering en de kwel bepalen de mate van 

doorspoeling van het zoete bekken, boven het normale 

zoetwaterverbruik bij de schutsluizen. 

52-E2ïSÜ2-S2--É2-lf5Ï2EèHiSè2H^i5S_ï5S»Ë,2»E52Ï»ïaB_222 
land. 

Van belang hierbij zijn de zoetwaterlevering vanuit en 

de eventuele zoutlast op het noordelijk deltabekken, via 

de Volkeraksluizen. In de huidige situatie kan de zoutbe­

lasting op het Haringvlietbekken tot 20 kg Cl~/s worden 

teruggebracht. Dit geschiedt door het toepassen van 

luchtbellenschermen en het spuien van zoet water naar 

het zoute bekken. Vooral door het spuien daalt het zout­

gehalte aan de zuidzijde van de sluizen. De resterende 

zoutlast veroorzaakt echter nog altijd een verhoging 

van het chloridegehalte op het Haringvli etbekken met 50 

a 100 mg Cl"/*!» 
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In 1977 vvordt een derde duwvaartsluis en de jachtensluis 

in gebruik genomen. Deze zijn eveneens uitgerust met 

luchtbellenschermen. Er zal dan, bij het huidige getij, 

gemiddeld ca. 50 m /s zoet water naar het Volkerak ge­

spuid moeten worden, om de zoutlast op het Haringvliet-

bekken niet verder te vergroten.; Deze zoutlast zal pas 

volledig verdwijnen, als ten zuiden van de Volkerakdam 

een zoet bekken gerealiseerd wordt. Onderzocht wordt of 

het doorgedrongen zoute schutwater op het Haringvliet-

bekken met behulp van een diepe zoutvang kan worden terug-

gespuid, via de inlaatsluis in dé Volkerakdam» De zout­

last op dit bekken zou dan in de periode tot 1985 ver­

minderen ( bij het oorspronkelijke Deltaplan zou deze 

reeds na 1978 geëlimineerd kunnen worden). In een even­

tueel ongecompartimenteerde overgangsfase tussen het ge­

reedkomen van de stormvloedkering en de compartimenterings-

dammen zal het gemiddeld getijverschil in het Volkerak 

afnemen. Het chloridegehalte ten zuiden van de sluizen 

zal met dezelfde spuistroom weer hoger worden, omdat het 

mengvermogen van het getij vermindert. Er zal dan aan­

zienlijk meer zoet water afgespuid moeten worden om een 

grotere zoutbelasting op het Haringvliet te voorkomen. 

Dit zoete water moet aan het noordelijk bekken onttrok­

ken worden. Bij lage rivierafvoeren kan dit ernstige 

problemen opleveren, omdat dan zo veel mogelijk zoet wa­

ter nodig is voor het terugdringen van de verzilting op de 

Rotterdamse Waterweg. Daarom heeft de Minister van Ver­

keer en Waterstaat in de Tweede Kamer de toezegging ge­

daan ("Handelingen 9, 19-21 november 197^t
 blz» 1if36 t/m 

1^38), dat 

"de primaire dam, de afsluitbare dam, en de compar-

timenteringsdammen zoveel mogelijk gelijktijdig 

worden afgesloten". 

Als ten zuiden van de Volkerakdam een zoet bekken gereali­

seerd wordt, zal de zoutbelasting via de Volkeraksluizen 

volledig wegvallen, mits het Oostmeer voldoende zoet kan 
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worden gehouden. Voor de verziltingstoestand van het 

noordelijke deltabekken blijft dan nog van belang de 

hoeveelheid zoet water, die in droge perioden (bij lage 

Rijnafvoeren), aan dit bekken moet worden onttrokken. 

Deze hoeveelheid wordt voornamelijk bepaald door het 

zoetwaterverbruik bij de zoutbestrijding ter plaatse van 

de schutsluizen in de zuidelijke deltawateren en de 

mate van doorspoeling van de brakke polderlozingen. 

Indien de scheiding van de zoute en de zoete milieu's 

ter plaatse van de Volkerakdam gesitueerd zou worden, 

zal een blijvend zoutbezwaar op het Haringvlietbekken 

optreden. Hierdoor zouden, behalve dat een extra door­

spoeling nodig is, de waterhuishouding van dit bekken en 

de daarbij betrokken belangen, geschaad worden. 
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Milieu en visserij. 

In hoofdstuk 5 van dit rapport wordt telkens voor ieder 

model een evaluatie en waardering gegeven van de milieu-

en visserij-aspecten. Bij deze waardering kan men verschil­

lende uitgangspunten kiezen. Zo kan men als uitgangspunt 

nemen: "het behoud van het huidige systeem". De waardering 

van de verschillende aspecten zal dan hoger zijn, naarmate 

het nieuwe minder van het oude afwijkt. Bij de regerings­

beslissing over de afsluiting van de Oosterschelde met een 

doorlatende dam heeft het behoud van het huidige milieu 

Voorop gestaan. Daarom is dit in dit rapport voor het ge­

dempt getijdebekken als uitgangspunt voor de waardering ge­

nomen. 

Een ander uitgangspunt kan zijn: "het optimaliseren van het 

nieuwe systeem". Hierbij worden de veranderingen in het 

systeem gewaardeerd, onder aanname van optimale condities 

in het systeem. Er wordt dan van uitgegaan, dat door tech­

nische voorzieningen, deze condities kunnen worden gereali­

seerd. Dit uitgangspunt is voor het Oostmeer - het ooste­

lijke zoete compartiment - gekozen. De verschillende model­

len beïnvloeden ook de aanliggende bekkens (Westerschelde, 

Grevelingen, Haringvliet-Hollandsch Diep). Uitgangspunt 

voor de waardering van de modellen v/as hiervoor "aanvaard­

bare beïnvloeding". Dit houdt in, dat het bestaande systeem 

in het bekken niet essentieel verarmt of verslechtert en mo­

gelijke verbeteringen niet bij voorbaat de pas worden afge­

sneden. De C.G.0. heeft voorts het advies van de Rijks­

planologische Commissie als uitgangspunt voor haar beschou­

wingen gekozen. Bij het besluit van de regering, de moge­

lijkheden te doen onderzoeken, om in de Oosterschelde een 

afsluitbare stormvloedkering te bouwen, heeft het behoud 

van het huidige waardevolle getijdemilieu een belangrijke 

rol gespeeld. Vergelijkt men de modellen C3 en CA, die in 

de "rode nota" v/orden besproken, dan lijkt het duidelijk, 

dat aan de wens van de regering, het getijdemilieu zo veel 

mogelijk ongeschonden te behouden, beter kan worden voldaan 
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met het model Cj5 dan met model C4. 

Deze opvatting kan nader worden gestaafd door de volgende 

vergelijking van de belangrijkste milieu-aspecten van beide 

modellen. De voordelen, die hieronder voor model C3 worden 

aangevoerd ten opzichte van model Ck gelden a fortiori voor 

het eveneens in dit rapport behandelde model C1 (zie hoofd­

stuk k). 

De natuurwaarden in het gedempte getijdebekken worden voor 

een groot deel bepaald door de grootte van het getijver-

schil, die in het getijdebekken kan worden ingesteld en van 

de milieukundige condities. Over het te bereiken getijver-

schil is thans nog geen uitsluitsel te geven. Daarom is de 

vergelijking tussen model C3 en Ok gemaakt voor verschillen­

de waarden van een gemiddeld getijverschil te Wemeldinge 

(Yerseke). Verder is uitgegaan van optimale milieukundige 

condities voor wat betreft de zoutgehalten, niveau van voe­

dingsstoffen en giftige stoffen. 

Schorren^ 

Het schorrenareaal is thans ca. 1^0 ha. Door de aanleg van 

de Oesterdara gaat het grootste deel hiervan verloren. Er 

resteert in model C3* ca. kZQ ha en in model Ĉ : ca. 300 ha. 

In vergelijking met model C3 is in model Ck het schorren-

gebied nog verder met 30% gereduceerd. Een belangrijke 

uitbreiding van het schorrenareaal in het gedempte getijde­

bekken wordt niet verwacht; vooral niet bij grotere getij­

verschillen. Zowel in model C3 als C^ geldt, dat de zout-

minnende vegetatie op de schorren in het gedempte getijde­

gebied alleen behouden kan blijven als het in te stellen 

getijverschil groter is dan ca. 2,6 m te Wemeldinge (Yer­

seke). Bij kleinere getijverschillen zullen de hogere 

delen van de schorren verzoeten. 

De vegetatie verkrijgt dan een grotere diversiteit. Ook 

dan echter vertegenwoordigen de schorgebieden belangrijke 

natuurwaar den. 
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ÏS-2£I2Ü^® S£bied. 

Een biologisch belangrijke zone in het getijdegebied is ge­

legen tussen HW en LW: het intergetijdegebied» De biomassa 

in deze zone, die zeer groot is, dient als voedselbron voor 

vogels en vissen. Uit onderstaande figuur blijkt dat in mo­

del Gh het intergetijdegebied ca. kO& kleiner is dan in mo­

del C3. Ook is in dezelfde figuur het kwantitatieve effekt 

hiervan te zien in biomassa en aantallen getijgebonden wa­

tervogels. 

BIOMASSA 
x 10.6 kg . 

Opperv lakte interget i jde 
gebied in ha. 

Percentage g e t i j d e ­
gebonden VOGELS 

12.000 

11.000 

10.000 

9 .000 . . 

8 .000. . 

7 .000. . 

6 .000. . 

5 .000. . 

4 . 0 0 0 . . 

1.80 2.30 2.65 3.00 
G e t i j - v e r i c h i l (Wemeldinge) 

3.40 m. 

De relat ie tussen de oppervlakte intergetijdegebied in ha. het percentage get i j ­
gebonden vogels t.o.v. de huidige toestand en de biomassa in kg. droog ge­
wicht van bodemdieren in het zachte substraat, die gemiddeld over een jaar 
aanwezig z i jn in het gebied met gedempt geti j in model C3 en C4 bij ver­
schi l lend ge t i j - versch i l b i j Wemeldinge. 
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Het verschil tussen model G3 en Ĉ f, ten aanzien van de vo­

gelstand, moet niet alleen betrokken worden op de Ooster-

schelde, maar op het gehele Deltagebied, inclusief de (zou­

te) Grevelingen, Westerschelde, Hollandsch Diep-Haringvliet 

en Oostmeer. 

Onderstaande tabel geeft deze verschillen voor eenden en 

steltlopers. 

Procenten voor- en achteruitgang van verschillende eenden­

en steltloperssoorten ten opzichte van de huidige toestand 

(Deltagebied) voor model 03 en C4. 

S o o r t 

Wilde Eend 

W i n t e r t a l i n g 

Smient 

P i j l s t a a r t 

S lobeend 

Bergeend 

S c h o l e k s t e r 

Z i l v e r p l e v i e r 

B o n t b e k p l e v i e r 

S t r a n d p l e v i e r 

S t e e n l o p e r 

Wulp 

Rosse G r u t t o 

T u r e l u u r 

K a n o e t s t r a n d l o p e r 

Bonte s t r a n d l o p e r 

Aan ta l i n 

D e l t a 

1966/1967 

(10090 

60 .000 

21 .000 

46 .000 

4 . 0 5 0 

1.600 

5 .150 

71 .700 

2 .400 

2 . 4 6 0 

630 
1.490 

17.400 

4 . 1 7 0 

4 .700 

12.000 

41 .000 

P e r c e n t a g e voor 

a c h t e r u i t g a n g (• 

03 

- 26 

- 69 
- 6 
+ 116 

+110 

+ 41 

- 41 

+ 46 
- if 

- 24 

- 17 

- 45 
- 34 

+ 1 

- 32 

- 60 

( + ) -

-) 

C4 

+ 11 

- 53 
- 18 

+ 91 

+ 198 

+ 29 

- 63 

- 7 
- 22 

- 20 

- 43 

- 62 

- 15 

- 33 
- 57 
- 69 
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Opgemerkt wordt, dat de invloed van het getijverschil 

op de totale vogelaantallen gering is. Voor de niet in 

de tabel opgenomen vogelsoorten zijn de verschillen 

tussen de modellen C3 en Ĉ f, betrokken op het Deltagebied, 

klein. 

Jonge platvissen en garnalen voeden zich bij voorkeur 

met bodemdieren uit de intergetijde zone. Verkleining van 

deze zone zal de productie van de jonge platvis en waar­

schijnlijk ook garnalen naar rato negatief beïnvloeden. Er 

zijn weinig soorten organismen, die uitsluitend in de kom 

van de Oosterschelde voorkomen. Alleen enkele zeewieren 

kunnen hiertoe gerekend worden, maar het is niet onwaar­

schijnlijk, dat deze zich ook ten westen van de Wemeldinge­

dam zouden kunnen vestigen. Het is niet te verwachten, dat 

in model Ok veel bodemdiersoorten zullen verdwijnen. Even­

min is er een verarming van de visfauna te verwachten. 

Kwalitatief zijn de verschillen tussen de modellen C3 en 

Gk niet groot. Kwantitatief overwegen echter bij model G3 

de onderwaterflora en de bodemdieren in de kom van de Oos­

terschelde. 

Diepe stagnante gebieden. 

Ter hoogte van de eventuele Wemeldingedam bevindt zich een 

geul van zeker +̂0 m diep. De stroomsnelheid in deze geul 

zal bij model C** bijna tot nul gereduceerd worden, zodat 

daar ter plaatse een aanzienlijke; sedimentatie wordt ver­

wacht. In dit bijna stagnante water is een zoet/zout- of 

een temperatuurstratificatie mogelijk, waarbij het water 

's zomers nabij de bodem zuurstofloos wordt. Deze zuurstof­

loosheid veroorzaakt mobilisatie van nutriënten en toxische 

stoffen, die met het slib zijn geisedimenteerd. Naar de om­

vang van dit effect en de invloed op de naastliggende on-
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diepe gebieden wordt momenteel onderzoek verricht. In mo­

del C3 zijn dergelijke diepe stagnante gebieden niet te 

verwachten. 

De waarde van de kom van de Oosterschelde voor de visserij. 

In de "rode nota" wordt over de visserij in de kom van de 

Oosterschelde onder meer het volgende opgemerkt (blz. 62 

t/m 70): 

"De normen waaraan het water op de mosselverwater-

plaatsen met betrekking tot het zoutgehalte moet vol­

doen zijn door het RIVO als volgt vastgesteld: 

De ealiniteit moet gemiddeld 25 /oo bedragen (13,8 

gr Cl~/l), waarbij een maximale dagelijkse schomme­

ling is toegestaan van 5 /oo (2,8 gr Cl~/l) met een 

absoluut minimum van 23,8 /oo (12,^ gr Cl""/l)« Voor 

een bevredigende oestercultuur geldt, dat het zoutge­

halte hoger dan 23 °/oo (12,7 gr Gl"/l) 

moet zijn. 

De mosselcultuur op de kweekpercelen wordt niet in 

gevaar gebracht door lagere zoutgehalten gedurende 

langere tijd, mits de dagelijkse schommelingen gering 

blijven. Voor een vlotte ontwikkeling echter is een 

zoutgehalte hoger dan 23 /oo (12,7 gr Cl~/l) en een 

stabiliteit gedurende lange perioden gewenst" (blz. 

6*0. 
Ten aanzien van de modellen GJ>: 

"In deze situatie wordt continuering van de oestercul­

tuur, van de mosaelteelt, van het verwateren en op­

slaan van mosselen en ook van de alikruiken- en kreef­

tenopslag op commercieel verantwoorde schaal zeker mo­

gelijk geacht, mits het gemiddelde getijverschil nabij 

Yerseke 2.20 a 2.30 m bedraagt. De kinderkamerfunctie 

van de Oosterschelde voor een aantal vissoorten als­

mede voor garnalen zal grotendeels gehandhaafd blijven' 

(blz. 67). 

Ten aanzien van model C*f: 
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"Keuze van oplossing Gh betekent door de Wemeldingedam 

het einde van de oestercultuur en van de weervisserij. 

Hét verwateren van mosselen pp welke wijze dan ook zal 

niet langer mogelijk zijn in;de nabijheid van Yerseke. 

De kreeftenparken zullen evenals de opslagplaatsen van 

alikruiken moeten worden verplaatst naar het westelijk 

deel. Het verplaatsen van de:oestercultuur naar het 

westelijk deel op enige schaal is onmogelijk 

Voor het verwateren en opslaan van mosselen zullen 

kostbare voorzieningen moeten worden getroffen. Er kan 

niet zonder meer worden overgestapt op het zogenaamde 

"Plan Zeeland". Naar verwachting zal een groot aantal 

kwekers en handelaren - indien mogelijk - gaan liqui­

deren. 

In de Westelijke Oosterschelde zal ook bij aanleg van 

de Wemeldingedam de mogelijkheid bestaan om mosselen 

te kweken. De productie van dit gebied zal echter te 

gering zijn om de schommelingen in de productie van de 

Waddenzee enigszins op te vangen. Door de aanleg van 

de Wemeldingedam gaan ca. 50 kweekpercelen verloren. 

Aanleg van de Wemeldingedam betekent ook het wegvallen 

van een noodzakelijke schakel in de levenscycli van 

schol en garnaal (kinderkamer), die daarom in het res­

terende gedeelte van de Oosterschelde in sterk geredu­

ceerde aantallen zullen voorkomen. Tevens verdwijnt de 

paaiplaats van de tong, het zomerverblijfgebied van de 

bot en wordt de aalstand sterk gereduceerd, daar de 

aal zich juist in_ het voedselrijke oostelijke deel van 

de Oosterschelde ophoudt. De aanleg van de Wemeldinge­

dam zal ook voor de sportvisserij een zeer sterke ver­

mindering van de mogelijkheden inhouden. Reducering 

van de garnalenstand zal zijn terugslag hebben op de 

intrek van verschillende voor de sportvisserij belang­

rijke soorten die binnengaats vooral garnalen eten: 

horsmakreel, zeebaars, schar:, kabeljauw en wijting" 

(blz. 69). 
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Conclusie^ 

Kwalitatief, wat het aantal soorten organismen betreft, is 

het verschil tussen model GJ> en Gk niet groot. Kwantitatief 

daarentegen, dus de aantallen individuen beschouwende, is 

er een belangrijk verschil. Uit het oogpunt van het behoud 

van de natuurwaarden van het getijdegebied in de Ooster-

schelde moet aan model Cj5 de voorkeur worden gegeven boven 

model Ĉ f. Dit geldt eveneens voor het behoud van de visse­

rij en schelpdierencultuur. 

In dit rapport zullen ten aanzien van het milieu en de vis­

serij de volgende aspecten worden behandeld voor de verschil­

lende modellen: 

- de effecten op het gedempte getijdebekken; 

- het milieu en de visserij in het Oostmeer; 

- de milieukundige gevolgen van de doorsteek door de "staart" 

van Zuid-Beveland; 

- de effecten op het milieu van de Westerschelde. 
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3.^. Planologie» 

De compartimentering van het Oosterscheldegebied en de 

daaruit voortvloeiende werken zijn van invloed op de 

ruimtelijke structuren en ontwikkelingsmogelijkheden 

van het Deltagebied. Ze hebben een aantal planologisch 

relevante consequenties. In de "rode nota" is aangegeven 

dat de invloed van een compartimentering "op het ruimte­

lijk beleid ten aanzien van de Delta, bezien in het licht 

van de op nationaal niveau geformeerde doelstellingen" 

niet erg groot is. Verder wordt gesteld: 

"De onderlinge verschillen tussen de verschillende 

compartimenteringsvormen zijn planologisch niet erg 

groot. 03 (en in mindere mate G5) sluit(en) goed aan 

bij de gewenste hoefijzerstructuur voor Zuid-ï/est 

Nederland. Ook voldoet GJ> iets beter dan C^ en C5 

aan de doelstellingen ten aanzien van de landelijke 

gebieden en het infrastructuurbeleid, zoals dat is 

geformuleerd in de Oriënteringsnota". 

Voor de regio zijn de onderlinge verschillen tussen de 

compartimenteringsmodellen echter aanzienlijke Dit blijkt 

onder meer uit het van Zeeuwse zijde opgestelde "Commentaar 

op advies Rijksplanologische Commissie" (blz, 17) met be­

trekking tot een kanaal bij V/aarde: 

"De bezwaren van deze doorsnijding zijn niet het 

grootst voor een aantal doorgaande oost-westverbindin­

gen, zoals de nieuwe en de oude rijksweg, de spoorlijn 

en de leidingstrook. Veel ernstiger is deze doorsnij­

ding voor de vele en intensieve lokale en subregio­

nale relaties in het betreffende gebied. Vele van 

deze relaties zullen ten gevolge van de doorsnij ding 

worden uitgeschakeld, zodat de bevolking en de dorpen 

in de naaste omgeving de gevolgen van het kanaal het 

sterkst zullen ondervinden". 

De C.C.O. heeft als algemeen planologisch uitgangspunt 
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gekozen, dat in het Deltagebied gestreefd dient te worden 

naar een zoveel mogelijk open houden van ontwikkelings­

mogelijkheden voor de toekomst. 

In dit rapport zullen behandeld worden: 

* de ruimtelijke inrichting van het Deltagebied met 

betrekking tot de woongebieden, de buitengebieden 

(agrarische- en groen sectoren) en de landschappelijke 

inrichting, 

* de potentiële (al of niet omvangrijke) indutrievesti-

gingen in het Deltagebied. 

* de koelwatervoorziening. 

* de verkeersverbindingen in het Deltagebied, 

* de recreatie. 

5e.-ruiïï£eiiï-2_i2£i£-ti2£.£ 
Een van de belangrijkste planologische vraagstukken van 

een compartimentering van de Oosterschelde is de mate 

waarin de ruimtelijke structuur van Zuid-Beveland eventu­

eel verstoord zou worden door de aanleg van een nieuw 

kanaal. 

In het algemeen zal een nieuwe doorsnijding planologisch 

minder bezwaarlijk zijn, naarmate deze meer oostelijk 

wordt gesitueerd. Dit geldt vooral voor de beïnvloeding 

van de relaties tussen de woongebieden. De relatie tussen 

de kernen Krabbendijke en Kruiningen is namelijk sterker 

dan die tussen Krabbendijke en Rilland en deze is weer 

sterker dan die tussen Rilland en Bath. De consequenties 

van een nieuw kanaal voor het agrarisch grondgebruik wor­

den niet uitsluitend bepaald door het aantal te onteigenen 

ha's, maar ook door de wijze, waarop bedrijven en kavels 

zullen worden doorsneden. 

Bij het beschouwen van potentiële industrievestigingen in 

het Deltagebied dient, mede tegen de achtergrond van de 
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werkgelegenheid in 'Vest-Brabant, erop gewezen te worden 

dat zowel het landelijke-, het provinciale- als het regio­

nale beleid rekening houdt met de mogelijkheid van het 

Reimerswaalplan; een zeehavengebied in het oostelijk deel 

van de Oosterschelde. 

Dit Reimerswaalplan is uitgangspunt geweest van het vast­

gestelde streekplan West-Brabant en is opgenomen in het 

rapport van de Rijksplanologische Commissie "De Ontwikke­

ling van Zuid-West Nederland" (1971). 

De plannen, die de gemeente Bergen op Zoom heeft voor de 

uitbreiding van haar haven- en industrieterreinen sluiten 

hierbij aan« Bij die plannen is de bereikbaarheid van de 

haven van Bergen op Zoom, mede voor de kustvaart, van 

groot belang. De kustvaart op de: haven van Bergen op Zoom 

kan deze haven vanaf de Oosterschelde thans bereiken met 

slechts êên sluispassage, namelijk in de Theodorushaven. 

De C.C.0. heeft zich op het standpunt gesteld dat niet 

nader zal worden ingegaan op de vraag, in hoeverre een 

Reimerswaalplan te verenigen is met het uitgangspunt van 

de Regering tot een zo groot mogelijk behoud van de hui­

dige natuurwaarden. Er zal dan ook volstaan worden met 

aan te geven of een Reimerswaalplan waterbouwkundig nog 

bij de verschillende compartimenteringsraodellen gereali­

seerd kan worden. 

Hetzelfde zal gedaan worden voor het zogenaamde Valkenisse-

plan; een studie voor een zeehavengebied in het oostelijk 

deel van de V/esterschelde. 

De koelwatervoorziening. 

In het concept "Structuurschema voor de Electriciteits-

voorziening" worden Tholen en St. Philipsland genoemd als 

mogelijke vestigingsplaatsen voor een te stichten electri-

sche centrale. Hierbij maakt de Schelde-Rijnverbinding 

deel uit van het koelcircuit. 

In het structuurschema worden twee voorbehouden gemaakt, 

namelijk: dat het niet zeker is of deze koelcircuits in 
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de toekomst acceptabel zullen zijn, vanwege de ornitholo-

gische waarde van de nabijgelegen slikken (optreden van 

botulisme); bovendien zouden eventuele corapertimenteringc-

dammen, als scheiding tussen zout en zoet water, de 

mogelijkheden van een geschikt circuit beperken. 

Inderdaad zullen door de aanleg van compartimenterings-

dammen de genoemde mogelijkheden aanzienlijk worden 

beperkt. Het eventuele inrichten van een kleiner circuit 

zal opnieuw in beschouwing moeten worden genomen. 

In de "rode nota" is ten aanzien van wegen over de com-

partimenteringsdammen het volgende vermeld; 

"'«Vegen anders dan ten behoeve van onderhoudswerk zou­

den alleen aangelegd moeten worden indien daar ook 

de noodzaak toe aanwezig is, bijvoorbeeld uit oog­

punt van recreatie, of indien er om andere redenen 

op regionaal of nationaal niveau behoefte aan bestaat. 

In het algemeen gesteld, mag verwacht worden dat er, 

zeker regionaal gezien, waarschijnlijk behoefte ge­

voeld zal worden aan (en aandrang uitgeoefend zal 

worden op de realisatie van) wegen over de dammen". 

Bij de beschouwing van de compartimenteringsmodellen 

(hoofdstuk 5) zal worden aangegeven, v/elke functies de 

verschillende compartimenteringsdammen voor het wegverkeer 

kunnen vervullen. 

De^recreatie^ 

Het recreatieve aspect wordt in het algemeen minder keuze-

bepalend geacht bij het vergelijken van de verschillende 

compartimenteringsmodellen dan de overige aspecten. Met 

een beknopte vergelijking zal dan ook volstaan worden. 

Hierbij zal vooral aandacht worden besteed aan die recre­

atieve aspecten, die door de keuze van een bepaald model 

duidelijk beïnvloed worden. In het bijzonder wordt hierbi.j 
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gedacht aan de inrichtingsmogelijkheden van droogvallende 

platen en de scheiding tussen recreatievaart en beroeps­

vaart . 
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3 . 5 . Ve i l i ghe id , u i t v o e r i n g en kos ten . 

Ve i l ighe id en u i t voe r ing^ 

In d i t rappor t zal ervan worden u i tgegaan , dat t o t de inge ­

bruikname van de s tormvloedkering in de Oosterscheldemond, 

de v e i l i g h e i d van het betrokken gebied bepaald wordt door 

de u i t t e voeren d i j k s v e r s t e r k i n g e n . Daarna wordt de v e i l i g ­

heid door de s tormvloedkering ze l f b e h e e r s t . De keuze voor 

een bepaalde compartimentering heeft d u i d e l i j k invloed op 

de v e i l i g h e i d , a l s de compartimenteringsdammen een of meer 

j a ren voor de s tormvloedkering g e r e a l i s e e r d zouden worden. 

Het gebied, o o s t e l i j k van de compartimenteringsdammen, zou 

dan eerder optimaal beve i l i gd z i j n . In het gebied, w e s t e l i j k 

van de compartimenteringsdammen, zou de v e i l i g h e i d eerder 

afnemen. Uit onderzoek i s namelijk gebleken, dat s l u i t i n g 

van de compartimenteringsdammen b i j geheel open Ooster -

sche lde , zowel b i j model C3 a l s 04, enkele decimeters ve r ­

hoging van de storravloedstanden d i r e c t zeewaarts van de 

dammen t o t gevolg h e e f t . S l u i t i n g van de compart imenter ings­

dammen een of meer j a ren vóór de pr imaire dam (de storm­

vloedker ing) wordt, u i t oogpunt van v e i l i g h e i d , dan ook 

n i e t acceptabel geacht . 

S l u i t i n g van de compartimenteringsdammen, een of meer j a ren 

nadat het g e t i j gedempt i s , zal ech te r gedurende de onge-

compartiraenteerde overgangsfase, een toename van de ve r -

z i l t i n g op het noorde l i jk del tabekken veroorzaken ( z i e 

pa r . 2.2-V/aterhuishouding) • Het n i e t t i j d i g kunnen r e a l i ­

seren van de compartimentering i s in de Tweede Kamer dan 

ook een "ontbindende voorwaarde" genoemd ("Handelingen 9"» 

19-21 november 197^, b l z . 1V38). 

De C.C.0. gaat e r vanuit , dat de compartimenteringsdammen, 

"zoveel mogelijk g e l i j k t i j d i g met de pr imaire dam" g e s l o ­

ten moeten worden. 
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Kosten. 

De kostenramingen van de verschillende modellen zd jn geba­

seerd op het prijspeil 1975. 

Sen kosten-baten analyse is nog niet op te stellen. Het is 

nog onvoldoende nauwkeurig bekend, in welke mate de kos­

ten van de primaire stormvloedkering beïnvloed worden 

door een bepaalde compartimentering. In het algemeen zal 

hiervoor gelden, dat naarmate het getijde-bekken achter de 

stormvloedkering een groter oppervlak heeft, de kosten 

van deze primaire dam hoger zullen zijn. Als voorbeeld 

moge dienen,dat in de "rode nota" de kosten voor een 

stormvloedkering bij model G3 ca. J>/h miljard gulden 

hoger geschat worden dan bij model Gb, 

Ook zal worden aangegeven welke extra lengte van de hui­

dige zeeweringen bij de verschillende modellen aan het 

getij blijven grenzen. 
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HOOFDSTUK k, DE COHPAHTIMKNTEHIKGSHODELLEN. 

In het verleden zijn een groot aantal compartimenteringsmoge-

lijkheden voor het Oosterscheldebekken naar voren gekomen. 

Een overzicht van al deze mogelijkheden is opgenomen in het 

rapport van de Commissie Oosterschelde op blz. 175 t/m 19^. 

Uit hoofdstuks 2 blijkt, dat bij de evaluatie van deze moge­

lijkheden, de discussie zich tenslotte heeft toegespitst op 

de modellen CJ, C*f en C5 als hoofdvarianten (zie bijlage 1). 

Zoals in de "rode nota" duidelijk is toegelicht, blijkt het 

door de Commissie Oosterschelde geadviseerde compartimente­

ring smodel_C5,, met Keeten- en Oesterdam, ten opzichte van het 

model C3 vrijwel uitsluitend nadelen te bezitten. Hetzelfde 

geldt voor de modellen C5 met een spuikanaal bij Bath of met 

een scheepvaart- annex spuikanaal bij '.'/aarde ten opzichte van 

de modellen C3 met respectievelijk een spuikanaal Bath of met 

een scheepvaart- annex spuikanaal bij Vaarde. Op grond hiervan 

heeft CC.O. besloten,om het model C5 met haar varianten, dan 

ook niet verder in de beschouwingen te betrekken. 

^et Model Ck heeft als belangrijkste kenmerk ten opzichte van 

het model C3, dat de kom van de Oosterschelde van het getij 

wordt afgesloten. 

Uit hetgeen in par. 3.3. (Milieu en visserij) is vermeld, 

blijkt, dat model C^ ten opzichte van model C3 aanzienlijk min­

der aan het uitgangspunt van de Regering voldoet, namelijk: 

een zo groot mogelijk behoud van de huidige natuurwaarden in 

de Oosterschelde. 

Het gestelde in het advies van de Rijksplanologische Commissie, 

dat 

"de waterstaatkundige werken voor de primaire afsluiting 

die gericht zijn op de handhaving van een getijdewerking 

op de Oosterschelde een groot deel van hun zin verliezen, 

indien men in aanvulling daarop zou kiezen voor een zo-
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danig compartimentering dat het uit een oogpunt van milieu 

en visserij meest waardevol oostelijke deel vsm de Ooster-

schelde alsnog van deze getijdewerking zou worden afge­

sloten" 

wordt, door hetgeen in par» 3«3» vermeld is, dan ook groten­

deels bevestigd. Aan de, onder andere door de Raad van de Wa­

terstaat , genoemde voordelen van model C4 voor de scheepvaart 

en de waterhuishouding kan ook bij model C3 tegemoet worden 

gekomen, zoals uit het volgende zal blijken. De C.C.O. heeft 

zich op het standpunt gesteld, dat ook model Ck niet in de 

verdere beschouwingen ware op te nemen. 

Een aspect, verbonden aan de keuze van een model met een Oes-

terdam in plaats van een 7/emeldingedam, is dat de toekomstige 

realisatie van de direkte verbinding Tholen - Zuid-Beveland 

vrijwel wordt uitgesloten. Een dergelijke direkte verbinding 

wordt reeds lang door de Provincie Zeeland en de bewoners van 

het eiland Tholen gewenst. 

Op grond van de gegevens, welke in de "rode nota" zijn bijeen­

gebracht, heeft de Rijksplanologische Commissie geadviseerd 

de keuze voor de compartimentering te maken tussen de model­

len C3 met een spuikanaal bij Bath (C3-3ath) of met een scheep­

vaartkanaal met spuimogeli jkheid bij ".'aarde (C3-^a--rde). 

Het model C3-Vaarde kenmerkt zich vooral door het leiden van 

de doorgaande scheepvaart tussen .'/esterschelde en Volkerak 

buiten het getijdebekken om via een nieuw binnenvaartkanaal 

door Zuid-Beveland, direkt ten westen van .'/aarde. Het 

geschikt maken van een binnenvaartkanaal bij /aarde voor zee­

vaart naar een eventueel Reimerswaalplan heeft dezelfde tech­

nische bezwaren als in par. 5.1.^. (blz.6o) voor een "Kanaal-

Krabbendijke" genoemd zullen worden. 

In het "Commentaar op Advies Rijksplanologische Commissie" 

v/ordt, vanuit de Zeeuwse optiek, gedacht aan "een zover moge­

lijke verschuiving van het scheepvaartkanaal naar het oosten". 

Ten aanzien van het .Vaardekanaal, bestemd voor de doorgaande 

binnenvaart, kan aan deze wens worden voldaan, door dit kanaal 
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n i e t ten westen, maar ten oosten van de p l a a t s '.Vaarde t e doen 

uitmonden. Scheepvaartkundig kan voor deze o o s t e l i j k e monding 

ook een goede oploss ing worden gevonden. De C.C.O. heeft dan 

ook gemeend het wes t e l i j ke t r a c é (bekend a l s het "Vaardeka­

n a a l " ) verder bu i ten beschouwing te moeten l a t en en a l l e e n het 

t r a c é d i r e k t ten oosten van Vaarde (verder te noen;en model 

"C3-Kangi.a,l Krabbendijke'J) te behandelen. 

Tevens i s i n de verdere beschouwing een v a r i a n t CjJ opgenomen 

met een zover mogelijke verschuiving van het scheepvaar tka­

naa l naar het oos ten , met een doorsn i jd ing van Zuid-Beveland 

tussen Ri l ]and en Bath (verder te noeuen model "C3-Kanaal 

R i l l a n d " ) . 

Het model C3 met een spuikanaal b i j Bath kenmerKt z ich door 

het l e i den van de doorgaande scheepvaar t v ia het bestaande 

Kanaal door Zuid-Beveland en de Phi l ipsdam. Zoals i n p a r . 3 . 2 . 

i s t o e g e l i c h t , bes taan voor de a.t'voer van het o v e r t o l l i g e 

zoete water u i t het o o s t e l i j k e zoete bekken ech te r twee moge­

l i j kheden : nameli jk óf afvoer naar de 'Vesterschelde ( b . v . v ia 

een spuikanaal b i j Bath) öf afvoer naar het Hollandsen Diep/ 

H a r i n g v l i e t . 

In de verdere beschouwing i s d i t model C3 met de doorgaande 

scheepvaar t v ia het Kanaal door 2uid-3eveland (verder t e noe­

men model "G3-Kanaal door Zuid-Beveland") dan ook opgenomen 

met a l s va r i an ten beide genoemde mogelijkheden voor de afvoer 

van het o v e r t o l l i g e zoete wa te r . 

Om aan het bezwaar voor de doorgaande scheepvaart van het g r o ­

t e r e a a n t a l s l u i spa s sages b i j d i t model tegemoet t e komen, i s 

tevens gezocht naar mogelijkheden d i t a a n t a l te verminderen. 

Deze mogelijkheden zu l l en in het volgende a l s va r i an ten op 

d i t model behandeld v/orden. 

De dr ie t e behandelen modellen hebben de Philipsdam gemeen, 

doch hebben i e d e r een ander t r a c é voor de Oesterdam, afhan­

k e l i j k van een keuze van een kanaal door Zuid-3eveland. 

ïïen andere mogeli jkheid i s het vervangen van de Philipsdam 

door een scheidingsdam in l a n r s r i c h t i n g door het Volkerak. 
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Dit i s het model Cl van de Commissie Oos te r sche lde . Ook model 

C1 za l in de beschouwing worden opgenomen. 

Concluderend zal de C.C.O. ui tgaande van de bouw van een storm­

vloedker ing i n de Oosterscheldemond, r appor t e ren over de v o l ­

gende compart imenteringsmodellen: 

Model_C3 - Kanaal Krabbendi^ke^: 

met Philipsdam en Oesterdam, en doorgaande b innenvaar t v ia 

een nieuw binnenvaar tkanaa l door de s t a a r t van Zuid-Beve­

land, d i r e k t ten oosten van Krabbendijke• 

Het model i s g lobaa l weergegeven op b i j l a g e 2 . 

met Philipsdam en Oesterdam en doorgaande binnenvaar t v i a 

een nieuw b innenvaar tkanaa l door de s t a a r t van Zuid-Beve­

land tussen Ri l l and en Bath, met aans lu i t end i n de V/ester-

schelde een b u i t e n d i j k s t r a c é . 

Het model i s g lobaa l weergegeven op b i j l a g e 3» 

Model C3 - Kanaal door Zuid-Beveland: 

- met Philipsdam en Oesterdam en doorgaande scheepvaar t ( i n 

c l u s i e f de hoge v a a r t ) via het verbe terde Kanaal door Zuid-

Beveland en de Phi l ipsdam. 

Het model i s g lobaal weergegeven op b i j l a g e *f. 

Ten aanzien van het Kanaal door Zuid-Beveland waren reeds 

b i j R i j k s w a t e r s t a a t verbeter ingen; i n voorbe re id ing . 

De procedure om h i e r t oe t e komen s t a a t i n f e i t e los van de 

cornpartimenteringswerken. De noodzaak van u i t voe r ing van 

de k a n a a l v e r b e t e r i n g , alsmede de wijze waarop, i s e c h t e r , 

behalve van de verkeersprognose , pok a fhanke l i jk van de 

wijze van compart imenter ing. 

Om deze redenen wordt de kanaalvelrbeter ing mede i n de b e ­

schouwingen betrokken» 

Met be t rekking t o t de ve rbe t e r ing van het Kanaal door Zuid-

Beveland bes taan de volgende v a r i a n t e n : 

- v e r b e t e r i n g van het kanaal met nieuwe s lu i zen te Hansweert 

en .,'emeldinge; 
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- verbetering van het kanaal met nieuwe sluizen te Hansweert 

en een open kanaalmond bij V/emeldinge, waardoor het (ge­

dempte) Oosterscheldegetij op het kanaal wordt toegelaten 

en de sluispassage bij ,/emeldinge vervalt. 

Indien het aantal sluispassages voor de doorgaande vaart 

nog verder zou moeten worden beperkt, zou nader onderzocht 

kunnen worden of het mogelijk is de sluispassage in de 

, Volkerakdam te laten vervallen. Hierop zal in par. 5.J.6. 

globaa.1 worden ingegaan. 

Model^CljS 

met een scheidingsdam in langsrichting door het Volkerak 

(vanaf St. Philipsland naar de Volkerakdam, hierop aan­

sluitend tussen de inlaatsluis en de drie duwvaartsluizen) 

en de Oesterdam. De doorgaande scheepvaart zal via nieuwe 

sluizen in de Volkerakdam moeten varen. 

Hierbij zullen de, thans in aanbouw zijnde, Volkerak-

inlaatsluis en jachtensluis vervangen moeten worden door 

twee duwvaartsluizen en een jachtensluis met zout/zoetbe-

strijding type "Kreekrak". 

Tevens dient ruimte gereserveerd te worden voor een even­

tuele extra duwvaartsluis type "Kreekrak". De bestaande 

vaste overbrugging over de inlaatsluis en de jachtensluis 

kan waarschijnlijk gehandhaafd blijven. 

De hoge vaart zal via de huidige sluis in de Volkerakdam 

moeten varen, welke uitgerust is met een beweegbare brug en 

een sluis met zout/zoetbestrijding in de scheidingsdam 

door het Volkerak. 

Het model is globaal weergegeven op bijlage 5» 

Zoals in par. 3.2. vermeld is, bestaan bij alle in beschouwing-

te nemen modellen, twee mogelijkheden voor de afvoer van over­

tollig zoet water uit het Oostmeer: namelijk afvoer naar de 

Westerschelde of afvoer naar het Haringvlietbekken. 
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HOOFDSTUK 5 . BUSC HOU'VING VAN DE MODELLEN. 

5 . 1 . Model C3-Kanaal Krabbendijke. 

5 . 1 . 1 . Scheepvaar t . 

Het model Cj5~Kanaal Krabbendijke voorz ie t i n een 

scheepvaar tverb inding met twee s l u i spa s sages en een 

gro te rou t e l eng te over s tagnant wa te r . 

De a a n s l u i t i n g op de i/e s t e r se helde i s scheepvaar t ­

kundig goed. 

Voorzieningen tegen golven zu l l en noodzakel i jk z i j n . 

Waterloopkundig wordt de a a n s l u i t i n g op de V/ester-

schelde aanvaardbaar geach t . De inv loed op de r i ­

v i e r i s b e t r e k k e l i j k g e r i n g . Door een goede vormge­

ving van de havendammen zal de aans l ibb ing van de 

vooi-haven zoveel mogelijk beperkt moeten b l i j v e n . 

Hiervoor i s nader onderzoek nodig . De a a n s l u i t i n g 

met de 3chelde-ï?i jnverbinding za l geen. problemen 

opleveren , omdat e r voldoende ruimte i s . Het Een-

d r a c h t - g e d e e l t e heef t voldoende mogelijkheden om 

een bundeling van de b innenvaar t t e verwerken. 

Door de grote vaa r l eng te over zoet water z a l , even­

a l s b i j het oorspronke l i jke Deltaplan. , rekening moeten 
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worden gehouden met meer ijsbezwaar dan in de huidi­

ge situatie. Ook zal, evenals op de Schelde-Rijnver-

binding, een vaarreglement met snelheidsbeperkingen 

gelden voor de nieuwe vaarweg. 

Daartegenover staat, dat de vaarweg beschut is tegen 

golven en zich bevindt in getijdevrij water. 

De vaart op Vlissingen zal een extra sluis in de 

Philipsdam moeten passeren, evenals de recreatie­

vaart naar het Oosterscheldebekken en het Veerse 

Meer. 

Voor de hoge vaart (met een doorvaarthoogte groter 

dan 9i1 m) kan gedacht worden aan drie mogelijke 

vaarroutes, namelijk via: 

1. het nieuwe kanaal en de sluizen in de Oesterdam 

en de Philipsdam; 

2. het Kanaal door Zuid-Beveland met een nieuwe 

sluis te Hansweert; 

3. het Kanaal door Walcheren en de sluizen bij Kats 

en in de Philipsdam. 

Men bedenke, dat het aantal schepen van de hoge 

vaart 100 a 200 eenheden per jaar is. Gezien dit 

geringe aantal schepen lijkt de derde route uit 

oogpunt van kosten de meest aangewezen oplossing. 

Het nieuwe kanaal kan dan van vaste overbruggingen 

worden voorzien. Om kustvaart naar Bergen op Zoom 

en recreatievaart te kunnen handhaven moet tevens 

een sluis in de Oesterdam worden aangebracht. 

In afwijking van het gestelde in de "rode nota" 

(blz. 83) is, voor de vaart van zware bokken naar de 

kunstwerken in de Oosterschelde, een sluisbreedte 

van Zk m in plaats van 20 m in de Philipsdam nodig. 

Een sluis van 9 x 75 ra in de Philipsdam zal de 

recreatievaart kunnen verwerken. 
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Voor de vaart naar Bergen op Zoom dient in de 

Oesterdam een sluis opgenomen te worden van 12 x 

90 m. 

De gewenste capaciteit van het Kanaal Krabbendijke 

kan worden bereikt door twee grote duwvaartsluizen 

(2^ x 280 m) te bouwen. 

De capaciteit van de transitoverbinding wordt met 

name bepaald door de sluizencomplexen en de verhou­

ding tussen aantallen schepen en laadvermogen» 

^laadvermogen 
in miljoen ton 
per jaar 

200-

175-

150 

125-

100-

75' 

50 

25 

<rabbendijke-
kanaal 

1975 1980 1985 1990 1995 2000 jaar 

Prognose ( i l O V . ) voor het passerend 
, laadvermogen 

'Mogel i jk passerend l a a d v e r m o g e n 
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In bovenstaande figuur is een verwachting van de 

ontwikkeling van het scheepvaartverkeer aangegeven. 
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Tevens toont de figuur welke passage, in laadvermo­

gen, via bepaalde sluizen mogelijk is. De passage-

mogelijkheid neemt in de loop der jaren toe door het 

stijgend gemiddeld laadvermogen per schip. 

Uit de snijding tussen de getrokken (prognose) lijn 

en de gestreepte (capaciteits) lijn blijkt dat het 

Volkerakcomplex, met de huidige drie grote sluizen 

van 2k x 320 m, het eerste knelpunt zal zijn in 

deze vaarroute. Er is echter voldoende ruimte voor 

uitbreiding aanwezig. 
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5 . 1 . 2 . Waterhuishouding. 

2oetwate rvoorz iening^ 

Bi j de modellen 03 b l i j f t in beg inse l de mogeli jkheid open 

p o t e n t i ë l e tuinbouwgebieden d i r e c t van zoet water t e 

voorzien (z i e rappor t "Commissie Oos te rsche lde" b l z . 9 8 ) . 

Deze p o t e n t i ë l e tuinbouwgebieden z i j n : 

- een deel van Overflakkee, dat voor de wate ron t t rekk ing 

aangewezen i s op het Krammer en Volkerak; 

- S t . P h i l i p s l a n d en Tholen, met wa te ron t t rekk ing u i t 

Krammer; 

- wes t e l i j ke deel van de N.W.-hoek van N-Brabant, met wa­

t e r o n t t r e k k i n g u i t Volkerak; 

- Schouwen-Duiveland, indien eventueel in de toekomst het 

Grevelingenmeer a lsnog verzoet zou worden. 

De r e a l i s a t i e van de geplande drinkwaterbekkens b i j 

S t . P h i l i p s l a n d en in het Grevelingenmeer b l i j f t in b e ­

g inse l mogel i jk . De a a n s l u i t i n g van de Philipsdam op de 

Grevelingendam dient dan e c h t e r zodanig t e z i j n , dat t en 

noorden h iervan nog een in laa twerk voor het eventue le 

drinkwaterbekken aangelegd kan worden. 

P e i l - en zoutgehal te beheers ing op het zoete Oostmeer. 

De pe i l behee r s ing in het Oostmeer wordt in be l ang r i j ke 

mate bepaald door de afvoeren van de West-Brabantse r i ­

v ie ren de Mark en D i n t e l , de Roosendaalsche en S teen-

bergsche V l i e t en de Zoom. De g roo t t e van het t o t a l e 

afwater ingsgebied op het Oostmeer bedraagt ca . 150.000 ha, 

waarvan ca . 115*000 ha hoge gronden in Brabant en België 

en ca . 55»000 ha lage gronden en po lde r s in Zeeland, 

N-Brabant en Zuid-Holland. 

Deze r i v i e r e n wateren vanouds onder n a t u u r l i j k verva l af 

op het Volkerak. Thans z i j n in de genoemde afwater ingsge-

bieden een a a n t a l werken in voorbere id ing en g e d e e l t e l i j k 
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reeds in uitvoering genomen, v/elke ervan uitgaan, dat 

het peil op het Oostmeer nagenoeg constant kan worden ge­

houden. Men denkt aan een stand rond N.A.P., met een in­

cidenteel voorkomende hoogste stand van N.A.P, + 0,50 m 

en een laagste stand van N.A.P. - 0,50 m. Grotere verho­

gingen van het peil houden in, dat niet of onvoldoende 

natuurlijk kan worden geloosd. Hierdoor zal de bouw van 

bemalingsinstallaties nabij de uitmondingen van deze 

rivieren noodzakelijk zijn. 

Voor de afvoer van overtollig water uit het Oostmeer kan 

gekozen worden uit de volgende mogelijkheden! 

- het zoete water kan op het zoute getijdebekken worden 

geloosd of via het Grevelingenmeer naar de Noordzee. 

Deze mogelijkheden worden in de "rode nota" van de 

Rijksplanologische Commissie "sterk negatief" beoor­

deeld, vanwege de verlaging van het chloridegehalte in 

het getijdebekken; 

- het zoete water kan tijdelijk op het Oostraeer worden ge­

borgen en geleidelijk worden afgevoerd. Hierbij zullen 

peilwisselingen optreden. Nagegaan zou in dat geval moe­

ten worden, of die peilwisselingen, uit het oogpunt van 

afwatering, scheepvaart, milieu en landschappelijke -en 

recreatieve inrichting, aanvaardbaar zijn; 

- het zoete water kan via een scheepvaart en/of spuika-

naal naar de Westerschelde worden afgevoerd. Zoals in 

par. 5.1.3«(blz. 55 )zal worden betoogd, kan een derge­

lijke afvoer ongunstige gevolgen hebben voor de levens­

gemeenschappen in de Westerschelde; 

- het zoete water kan door een gemaal op de Volkerakdam 

naar het Haringvliet gebracht worden. Bij deze oplos­

sing moet ernaar worden gestreefd, dat het water van 

het Oostmeer kwalitatief, zowel wat voedingsstoffen als 

wat zoutgehalte betreft, zo goed mogelijk is. 



- G o ­

verder onderzoek is nodig om tot een verantwoorde keuze 

te kunnen komen. 

Als te allen tijde een vast peil van ca. N.A.P. op het 

Oos'tmeer gehandhaafd moet worden, dient er een extra 

lozingscapaciteit aangebracht te worden;om de gedachten 

te bepalen wordt deze capaciteit geschat op ca. 100 m /s, 

gebaseerd op een afvoerfrequentie van 1 maal per 1000 

jaar. 

Ten aanzien van de chloridegehaltebeheersing op het Oost­

meer wordt op grond van voorlopige berekeningen geschat, 

dat in het noordelijk deel (Volkerak) gehalten van 0,2 

a 0,3 ge Cl~/1 gehandhaafd kunnen worden en in het zui­

delijk gedeelte (ten oosten van de Oesterdam) de gehal­

ten zullen schommelen tussen 0,k en 0,8 gr Cl""/1. 

Hierbij is ervan uitgegaan, dat het Oostmeer niet extra 

wordt doorgespoeld buiten het gemiddelde zoetwaterver-
•z. 

bruik door de schutsluizen van ca. 50 ra / s . 
Wordt het Oostmeer wel extra naar het zuiden doorgespoeld, 
dan zullen in het zuideli jk deel lagere chloridegehal­
ten te bereiken z i jn . Uiteraard zou daarvoor een lozings­
middel naar de ïïesterschelde noodzakelijk z i jn . 

Zoetwateronttrekking aan noordelijk deltabekken. 
In onderstaande tabel zijn globaal de benodigde hoeveel­
heden zoet water voor de zoutbestr i jding b i j de schut­
sluizen na compartimentering weergegeven. Hierbij i s 
ervan uitgegaan, dat a l l e sluizen op volle capaci te i t 
voor de scheepvaart gebruikt Worden en er geen zoet water 
wordt teruggewonnen. 
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Kre ek raks lu i zen 

S lu izen Kanaal-

Krabbe ndi jke 

Oesterdamsluis 

Phil ipsdara-

s l u i z e n 

*) Indien b i j deze sluizencomplexen een derde duwvaart-

s l u i s g e r e a l i s e e r d wordt, neemt het zoe twaterverbru ik 
3 

met ca . 10 m / s per s l u i s t o e . 

Om, vooral in n a t t e per ioden , de da l ing van de c h l o r i d e ­

geha l ten in het get i jdebekken t e beperken, kan in deze 

per ioden gebruik gemaakt worden van de, b i j s l u i zen type 

"Kreekrak" in Phil ipsdara- en Oesterdam aanwezige, mogel i jk­

heid zoet water t e rug te winnen. Hierdoor neemt het 

" res tzoutbezwaar" op het Oostmeer t o e . 

In n a t t e perioden i s e r e c h t e r voldoende water besch ik­

baar om d i t meer e x t r a door t e spoelen , indien over een 

lozingsmiddel naar Westerschelde besch ik t zou worden. 

Dit zal daar ongunstige e f fec ten hebben. 

aan t a l afm. zoe twater ­

verbru ik 

2 *) 2*f x 320 m 20 m3 /s 

2 • ) 2*f x 280 m 20 m5 /s 

1 12 x 90 m 2 m5 /s 

1 2k x 120 m 

1 9 x 75 m k n r / s 

k6 m3/a 
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Milieu en visserij. 

De voornaamste aspecten zijn: 

- de zoetwaterbelasting door de scheepvaartsluizen in de 

Philips- en Oesterdam en door de polders; 

- de invloed van het Krabbendijkekanaal op de schorren 

in de kom van de Oosterschelde. 

Ten behoeve van de zoutbestrijding voor het zoete bekken 

wordt, bij schuttingen van de scheepvaartsluizen in de 

Philipsdam, permanent ca. k m /s zoet water op het getij­

debekken geloosd. Bij de Oesterdam is de zoetwaterbelas-
3 

ting ca. 2 m /«. 

Als gevolg hiervan zal zich voor de Oesterdam en in Mast-

gat-Zijpe een zoutgehalte-gradiënt instellen. Deze gradiënt 

zal reageren op variaties in het schutbedrijf en op ver­

schillen in het zoutgehalte van het Oosterscheldewater. 

Deze laatste verschillen worden veroorzaakt door de zoet­

waterbelasting van het kustwater vanuit de Westerschelde 

en Haringvliet-Rotterdamse Waterweg, en de lokale polder­

lozingen. 

Een zoutgehalte-gradiënt in het Mastgat-Ziijpe hoeft, uit 

milieukundig oogpunt, niet ongunstig te zijn. Vooral als 

voldaan wordt aan de voorwaarde, dat de zoutgehalten in 

de Krabbenkreek niet onder 13 gr Cl /l dalen en het zout­

gehalte in de Oosterschelde hoger blijft dan (zoals reeds 

gesteld is in de "rode nota") 15,5 gr Cl~/1 ter plaatse 

van het Keeten en slechts in extreme gevallen lager wordt. 

Deze voorwaarden werden gesteld om de huidige natuur­

waarden in de Krabbenkreek en in de Oosterschelde, voor 

wat betreft de vegetatie op de schorren, de bodemfauna, 

en de hiervan levende vissen en vogels, zo veel mogelijk 

veilig te stellen. Voor de visserij en schelpdierencultu-

res wordt in de "rode nota" als minimum zoutgehalte 

12,7 gr Cl"/1 opgegeven (zie par. 3«3)« 
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De volgende tabel geeft de globale chloridegehalten voor 

model C3-I'anaal Krabbendijke en -Hilland gemiddeld over 

het dwarsprofiel en over het tij. De vermelde cijfers zijn 

gebaseerd op oriënterende berekeningen en geven alleen de 

grootte-orde aan. 

De prognoses zijn gegeven voor natte perioden, gemiddelde 

omstandigheden en droge perioden. 

Natte perioden zijn hier perioden met iets grotere dan 

normale neerslagoverschotten en afvoeren van de Rijn te 

Lobith groter dan 4500 a 5000 m /s. Om de gedachten te 

bepalen, doet zich gemiddeld 2x per jaar gedurende ca. 1 

week een topafvoer van de Rijn voor, groter dan 4750 m /s. 

Deze afvoeren doen zich hoofdzakelijk in de winter voor, 

maar kunnen ook in de zomer optreden. 

Droge perioden zijn hier perioden met iets grotere dan 

normale verdampingsoverschotten en afvoeren van de Rijn 

te Lobith kleiner dan 1000 nr/s. 

Opgemerkt wordt, dat bij grotere zoetlasten het zoutge­

halte in de bovenste waterlagen minder is dan in de die­

pere. Bovendien kan de beweging van het zoete water een 

grillig karakter hebben, o.a* onder invloed van de wind* 

Uit milieu-oogpunt zijn de lagere zoutgehalten in de bo­

venlagen ongunstig. Immers in deze zone zit het belang­

rijkste deel van de levensgemeenschappen en deze worden 

dus het meest door het zoetere water beïnvloed. De zout-

concentratie in de bovenlaag is dus van doorslaggevende 

betekenis voor het behoud van de waardevolle levensge­

meenschappen. 
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Globale chloridegehalten (gr Cl~/l) in model C3-Kanaal 

Krabbendijke en C3-Kanaal Rilland. 
'V 

Mond Krab- Mond Kom Oos-

benkreek Keeten terschelde 

natte periode 13,5 (11,5) 13,5 Ü3,0) 13,0 (11,5) 

gemiddeld 16,0 (15,O) 16,0 (16,0) 15,5 (15,0) 

droge periode 18,0 (16,5) 18,5 (17,0) 18,0 (16,5) 

De cijfers tussen haakjes geven de gehalten bij een open 

Oosterschelde v66r de afdamming van het Volkerak (1969). 

Uit deze tabel kan worden geconcludeerd, dat het zoutgehal­

te in de Oosterschelde en de Krabbenkreek, bij gemiddelde 

omstandigheden, aan de gestelde milieu-voorwaarden voldoet. 

In natte perioden kunnen de zoutgehalten in het midden- en 

achterdeel van de Oosterschelde lager worden dan de norm, 

maar hoger dan v66r de afdamming van het Volkerak. Dit wordt 

mede veroorzaakt door de verwachte lage chloridegehalten 

van het kustwater in natte perioden. Het effect van deze 

verlaging wordt mede bepaald door de frequentie, de duur en 

het seizoen. Er kunnen maatregelen worden overwogen om de 

zoetwaterlast in deze natte periode zoveel mogelijk te be­

perken, zoals het terugwinnen van zoet water bij de schut­

sluizen. 

Wat de visserij- en schelpdierencultuur betreft, voldoen de 

aangegeven chloridegehalten aan de gestelde eisen. 

Doorspoeling met ca. 50 m /s zout water, vanuit de Greve-

lingen naar het Zijpe, heeft, met name in natte perioden, 

een aanmerkelijk gunstig effect. De zoutgehalten kunnen 

daarmee met ca. 1 gr Cl /l worden verhoogd, zodat deze dan 

aan de milieu-voorwaarden zullen voldoen. Om van deze door-

spoelmogelijkheid gebruik te kunnen maken, zou de Grevelin-

gen dan zout moeten blijven. 
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Opgemerkt wordt nog, dat de vergroting van het getij-ver­

schil in het gedempt getijdebekken slechts geringe invloed 

heeft op de zoutgehalten gemiddeld over het dwarsprofiel. 

In dit model zal er weinig beroepsvaart over de Ooster-

schelde plaatsvinden. Het getijdebekken wordt dan ook zo­

veel mogelijk gevrijwaard voor scheepscalamiteiten, waarbij 

eventueel schadelijke en/of giftige stoffen kunnen vrijko­

men. 

Bij de aanleg van het Kanaal Krabbendijke wordt in de kom 

van de Oosterschelde, afhankelijk van het tracé, ca. 100 

ha, als waardevol aan te merken, schorren en 500 & 600 ha 

intergetijdegebied aan het gedempte getijdegebied (bij een 

getij-verschil van 2,30 m bij Wemeldinge) onttrokken, resp. 

ca. 23% en 7% van het areaal in model C3. Geconcludeerd 

wordt, dat het tracé van het Kanaal Krabbendijke, in de kom 

van de Oosterschelde, een gevoelig verlies betekent voor 

het schorren- en intergetijdeareaal. 

Bijlage 6 geeft hiervan een overzicht. 

Dit verlies is zowel van kwalitatieve als van kwantita­

tieve aard. 

De_doorsteek<_door_de_
,,staart" van Zuid-Beveland. 

£oals uit bijlage 6 blijkt doorsnijdt het tracé geen 

binnendijkse natuurterreinen. 

Het zal moeilijk zijn de waterkwaliteit van het Oostmeer 

op een hydrobiologisch acceptabel niveau te brengen. Het 

meer wordt belast met voedingsstoffen, eensdeels via het 

inlaatwater door de Volkerakdam en anderdeels door Zeeuws 

polderwater en door het water dat vanuit Brabant op het 

meer afwatert. Indien geen maatregelen worden genomen zal 

het meer hypertroof (extreme voedingsstoffenlast) worden. 

De verblijftijd van het water in het meer is ca. 2 maanden; 

lang genoeg om bij dit voedingsstoffenniveau excessieve 
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blauwalgenbloei mogelijk te maken. De hydrobiologische 

waterkwaliteit in het Oostmeer zal ongeveer vergelijkbaar 

zijn met die in het Brielse Meer; 

Met de volgende maatregelen kan de situatie verbeterd 

worden. 

- Verregaande sanering en zuivering van de lozingen in het 

stroomgebied van de wateren, die op het Oostmeer uitko­

men. Het werkelijke effect van deze maatregel kan thans 

nog niet beoordeeld worden, maar is vermoedelijk onvol­

doende. Ook is niet bekend welke belasting, gehecht aan 

het slib, op het Oostmeer wordt gebracht. 

Nadere studies zullen dit moeten uitwijzen. 

- Defosfatering van het inlaatwater via de Volkeraksluis 

en andere belastende bronnen. Gezien de relatief grote 

en onregelmatige hoeveelheden inlaatwater zal deze 

maatregel relatief kostbaar zijn, terwijl het effect 

mogelijk niet afdoende zal zijn. Ook hiernaar is nadere 

studie nodig; 

- Subcompartimentering van het Oostmeer. Men zou dan bij­

voorbeeld kunnen denken aan omkading van het Markiezaat 

van Bergen op Zoom. Hiermede worden twee doelen bereikt. 

Allereerst kan in dit omkade gebied een betere water-

kwaliteitsbeheersing worden bereikt, mits geen zijde­

lingse belastingen van nutriënten en zout, ook door 

kwel, optreden. Voor de peilregulatie in het subcompar­

timent is slechts weinig water nodig, dat met geringe 

kosten gedefosfateerd kan worden. Een tweede voordeel 

is, dat door de goede waterkwaliteit en door het opti­

maal benutten van de veelbelovende mogelijkheden voor 

de oever- en landvegetatie dit gebied zich tot een 

terrestrisch gevarieerd natuurgebied zal ontwikkelen. 

De slechte hydrobiologische waterkwaliteit in het Oost­

meer kan behalve blauwwierenbloei ook tot gevolg hebben, 

dat de bodemfauna arm aan soorten zal zijn en de visstand 

negatief wordt beïnvloed. Sport- en bescheiden beroeps­

visserij zal mogelijk zijn, maar het assortiment aan inte-
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ressante soorten is vrij beperkt. 

Ten aanzien van de oevervegetatie is de situatie gunstiger. 

Lange de oevers en op het aangrenzende hoger gelegen land 

zal zich een grote verscheidenheid aan plantengemeenschap­

pen kunnen ontwikkelen. Ook langs de oevers en onder water 

zullen zich plantengemeenschappen vestigen. 

De diversiteit hiervan is groter bij een goede waterkwali­

teit. Een globale prognose hiervan is aangegeven op bijlage 

7a en b. Deze vegetatie is mede van belang als biotoop 

voor vissen en vogels. De platen oostwaarts van de Philips-

dam zullen onder zoete omstandigheden, functies voor 

vogels gaan vervullen, die vergelijkbaar zijn met het be­

langrijke vogelgebied op de Ventjagersplaten. Hierdoor 

zullen deze platen in een zoet meer waardevol zijn. 

De oever- en waterplantenvegetaties in het Oostraeer zijn 

gebaat met zo gering mogelijke of regelmatige (seizoens ) 

peilfluctuaties. Onregelmatige en kortdurige peilwisse-

lingen zijn schadelijker dan regelmatige en lange, vooral 

als ze in het groeiseizoen optreden. Grote, snel wisse­

lende en frequent optredende peilfluctuaties, kunnen ertoe 

leiden, dat bepaalde oeverzones onbegroeid blijven. Langs 

het kanaalgedeelte kunnen, door de sterke golfslag door 

scheepvaart, weinig water- en oeverplanten groeien. 

Voor de afvoer van overtollig zoet water uit het OoBtmeer 

kan gekozen worden uit een aantal mogelijkheden, waarvan 

hieronder de milieuaspecten worden behandeld. 

a. Afvoer naar het noordelijk deltabekken. 

Uit milieu-oogpunt zijn aan deze mogelijkheid geen 

bezwaren verbonden, onder voorwaarde, dat de water­

kwaliteit van het geloosde water niet slechter is dan 

die van het ontvangende (Haringvliet) water. 

Wat het Oostmeer betreft, zal de verblijftijd in de 
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kom van Bergen op Zoom bij afvoer naar het noordelijk 

deltabekken iets toenemen, omdat er alleen de zoetwater-

debieten nodig zijn voor de zóutbestrijding in de 

scheepvaartsluizen. Oriënterende berekeningen geven 

echter aan, dat deze verlenging van de verblijftijd 

niet een zodanig effect heeft, dat de hydrobiologische 

waterkwaliteit een belangrijke verbetering ondergaat 

en geen problemen meer zal geven; niet alleen vanwege 

de nutriëntentoestand, maar ook vanwege de zoutbelas-

ting. Zoals in par. 5.1.2. is aangegeven, valt te vrezen, 

dat de zoutgehalten op'dit deel van het Oostmeer tussen 

0,4 en 0,8 gr Cl""/l zullen variëren, (blz. 

Behalve de nutriëntentoestand kan ook de zouttoestand 

een instabiliteit bewerkstelligen in het hydrobiolo­

gische milieu van dit gebied. Ook de waterplanten 

zullen van het zout mogelijk nadelige gevolgen kunnen 

ondervinden. Bij een eventuele subcompartimentering 

door omkading van het Markiezaat van Bergen op Zoom 

kan misschien het zoutere water buiten het compartiment 

gehouden worden door een selectief inlaatbeleid. 

b. Geen nieuw lozingsmiddel, maar grotere peilvariaties 

op het Oostmeer. 

Deze peilvariaties zullen een ongunstig effect hebben 

op de vegetatie-ontwikkeling van de oeverlanden. De 

zone, waarin deze peilwisselingen optreden, zal gedeel­

telijk onbegroeid blijven. Een dergelijke onbegroeide 

zone kan voor vogels gunstig Zijn, maar er is echter 

een grotere kans op vogelsterfte (botulisme). 

c. Afvoer naar Westerschelde via een spuisluis in het 

Kanaal Krabbendijke. De effecten van de zoetwaterlast 

op de levensgemeenschap van de Westerschelde worden 

besproken in de volgende sub-paragraaf. 

De milieuaspecten voor de Westerschelde bij dit model 
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zijn van tweeërlei, aard , namelijk de aantasting van na­

tuurgebieden langs de Westerschelde en de zoetwaterbelas­

ting op de Westerschelde. 

Uit bijlage 6 blijkt, dat het Kanaal Krabbendijke een, 

als "zeer waardevol" gekarakteriseerd, schorrengebied 

langs de Westerschelde doorsnijdt. Gevreesd moet worden, 

dat dit schorrengebied bij de aanleg van het kanaal deels 

verloren zal gaan. Het kanaal betekent dus, ook in de 

Westerschelde, een belangrijke aantasting van de milieu­

waarden in dit gebied. 

De zoetwaterlast vanuit het Deltagebied wordt gevormd door 

de zoetwaterverliezen bij de Kreekraksluizen en de scheep-

vaartslulzen in het Kanaal Krabbendijke, alsmede door de 

waterafvoer vanuit het Oostmeer. 

De Westerschelde is oen estuarium, dat van nature geken­

merkt is door grote variaties in zoutgehalten. De levens­

gemeenschap is hierop ingesteld* Piekbelastingen, die 

samenvallen met hoge Scheldeafvoeren, geven geen problemen. 

Een belangrijk onderdeel van het estuarium van de Wester­

schelde is de zogenaamde mariene zone; gekenmerkt door 

een levensgemeenschap, die gekoppeld is aan een hoog zout­

gehalte (gemiddeld tussen 13 en 16 gr Cl""/l)« Deze zone 

is een zeer belangrijk voedselgebied voor watervogels. 

De zeegrens (ca. 16 gr Cl /l) van deze zone ligt nagenoeg 

vast. Elke toename van de zoetwaterlast op de Wester­

schelde heeft in beginsel tot gevolg, dat de mariene zone 

wordt ingeperkt. De huidige mariene zone heeft een strek­

kende lengte van ca. 25 km en is daardoor kwetsbaar. 

De onvermijdelijke extra zoetwaterlast van 20 ra /s door de 

Kreekraksluizen heeft reeds een opschuiving van de ooste­

lijke grens met ^ è. G km tot gevolg. Opgemerkt wordt in 

dit verband dat de gemiddelde Schelde-afvoer ca. 70 

ra /s is. Grotere zoetwaterbelasting door het Kanaal 

Krabbendijke zal een verdere reductie van de zone veroor­

zaken. Hierdoor zullen belangrijke natuurwaarden 
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worden geschaad. Met name geldt dit voor de Hoge Platen in 

de mond van de Westerschelde, die een belangrijk vogel-

gebied vertegenwoordigen. Om deze reden is dus een zoet-

waterlast via het Kanaal Krabbendijke ongunstig. Het 

effect van de toenemende zoetwaterbelasting op het Land 

van Saeftinge is wel aanwezig, maar wordt niet negatief 

beoordeeld. De levensgemeenschap in dit gebied is reeds 

van nature ingesteld op het regelmatig voorkomen van lage 

zoutgehalten. De schorren langs de V/esterschelde zullen 

nauwelijks door een zoetwaterlast van *t-0 m /s worden beïn­

vloed, behalve in de directe omgeving van het lozingspunt. 

Hierbij moet nog wel worden opgemerkt, dat met het zoete 

water ook een bepaalde hoeveelheid voedingsstoffen op de 

Westerschelde gebracht wordt. De omvang en de effecten 

hiervan kunnen thans nog niet worden overzien. Ook hier 

kan als voorwaarde worden gesteld, dat de kwaliteit van 

het water, dat uit het Oostmeer wordt geloosd, niet 

slechter mag zijn dan het Westerscheldewater ter plaatse. 
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5.1.^. Planologie. 

Consequenties Kanaal Krabbendijke en Oesterdam. 

Landschappelijk. 

Het Kanaal Krabbendijke doorsnijdt een in hoofdzaak agra­

risch gebied, bestaande uit kleinschalige, jonge zeeklei-

polders. 

Door de vele boomgaarden in de omgeving van Krabbendijke, 

tezamen met de beplantingen op de dijken is een aantrekke­

lijk en afwisselend landschap aanwezig (zie bijlage 8). 

De hoge en lange opritten naar de verschillende bruggen 

over het Kanaal Krabbendijke worden landschappelijk als 

een aantasting gekwalificeerd. In het open landschap van 

het Verdronken Land van Zuid-Beveland zal de, van de 

Schelde-Rijnverbinding afbuigende, Oesterdam zich als een 

eentonig element aftekenen. 

Agrarisch grondgebruik en sgecieberging. 

Het Kanaal Krabbendijke vergt, uitgaande van een buiten­

dijks tracé door de Oosterschelde, binnendijks ca. 135 ha. 

grond; voor bufferbekkens bij de sluizen is nog eens 

ca. 70 ha.grond nodig. Indien het tracé aan Oosterschelde-

zijde binnendijks zal worden aangelegd is ca. 50 ha» 

extra nodig. 

De, uit het kanaal vrijkomende, specie (ca. 18 miljoen m') 

zal - waar deze ook geborgen wordt - problemen veroorza­

ken. Voorlopig is gedacht deze specie te bergen in een 

gebied van ca. 415 ha.in het Oostmeer tussen het Kanaal 

Krabbendijke en de Kreekraksluizen. 

In de Oostpolder, de Mairepolder, de Valkenissepolder en 

de Emanuelpolder worden grote akkerbouwbedrijven doorsne­

den, waarbij de overblijvende kaveldelen ongunstig van 

vorm zijn. In de Stroodorpepolder en in de Oostpolder 

wordt een aanzienlijk areaal boomgaarden ongunstig door­

sneden. Ten aanzien van het agrarisch grondgebruik wordt 

het Kanaal Krabbendijke bezwaarlijk geacht. 
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Woonfunctie^ 

De " s t a a r t " van Zuid-Beveland i s een r e l a t i e f smal gebied, 

dat door vele oos t -wes t -verb indingen wordt doorsneden. De 

nieuwe r i jksweg 58, de spoorweg en de r i jksweg 258 worden, 

hoewel in ui teenlopende mate, e rvaren a l s ve rb ind ing-be ­

perkende elementen. 

Voor eventue le toekomstige u i t b r e i d i n g van Krabbendijke 

vormt het nieuwe kanaal nauweli jks een probleem. De grote 

bezwaren van het kanaal l iggen in het v lak van de doorsn i j 

ding en beperking van loka le r e l a t i e s . 

Het kanaal doorsn i jd t de " s t a a r t " in dwars r i ch t ing , hetgee 

- a l s toevoeging aan de genoemde doorsni jd ingen - a l s on­

guns t ig wordt beschouwd. 

Tussen de dorpen Krabbendijke en Ri l l and bes taan onder­

l i nge verbindingen, omdat de voorzieningen in deze dorpen 

e lkaa r op d iverse punten aanvu l len . 

Het nieuwe kanaa l , met de daarover t e bouwen bruggen, vor ­

men voor genoemde r e l a t i e s een beperking door de vergro te 

afs tanden en de lange o p r i t t e n van de bruggen. 

Kanaal door Zuid-Beveland. 

Bi j aanleg van een nieuw kanaal b i j Krabbendijke zou het 

Kanaal door Zuid-Beveland eventueel gedempt kunnen worden. 

Het p lanologische voordeel h iervan wordt ech te r van be ­

perkte be t eken i s geach t . Het gebied heef t z ich nameli jk 

in de loop der t i j d op d i t kanaal i n g e s t e l d ( z i e pa r . 

Procedure t i j d . 

Zoals in pa r . 5 . 1 .5 (u i t voe r ing ) zal b l i j k e n , i s voor het 

Kanaal Krabbendijke vanaf medio 1975 s l e c h t s 3 j a a r voor­

b e r e i d i n g s t i j d ( i n c l u s i e f onteigeningen) besch ikbaar . In 

de "rode nota" ( b l z . 93) wordt vermeld: "Voor het Waarde­

kanaal moet op een t o t a l e v o o r b e r e i d i n g s t i j d van ca . k è. 

5 j a a r gerekend worden". 
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Blijkbaar is de Rijksplanologische Commissie hierbij uit­

gegaan van het toepassen van normale procedures. 

Ben voorbereidingstijd van ca. 3 jaar is echter slechts 

haalbaar, indien speciale procedures worden toegepast. 

Hierbij kan de directe inspraak van de bevolking uit de 

streek in gedrang komen, hetgeen als een bezwaar wordt 

ervaren. 

Consequenties Philigsdanu 

In het algemeen kan gesteld worden, dat het tracé van de 

Philipsdam - vanaf St. Philipsland naar de Qrevelingen-

dam - goed past in het algemeen planologisch principe van 

openhouden van de toekomstige ontwikkelingen (eventuele 

verzoet ing Grevelingenmeer in toekomst, aanleg drinkwater­

bekken bij St. Philipsland en/of in Grevelingenmeer). 

Het landschap ter plaatse van de Philipsdam bestaat uit 

een zeer open en wijd zeearmgebied, met uitgestrekte 

schor- en slikgebieden langs de oever van Philipsland en 

Flakkee en langs de Grevelingendam. Het leggen van een dam 

zal afbreuk doen aan de wijde uitgestrektheid van een deel 

van het gebied. Vooral vanuit het dorp Bruinisse en vanaf 

de Grevelingendam zal het landschappelijk uitzicht worden 

beïnvloed. Geconcludeerd moet worden, dat de Philipsdam 

met bijbehorende sluizen het bestaande landschapsbeeld 

sterk zal beïnvloeden. 

E2£®2£i§iS_*n^Hs^r*eX15*: ̂ sjngen^ 

De bereikbaarheid van de haven van Bergen op Zoom voor de 

kustvaart wordt bij dit model ongunstig beïnvloed. Indien 

de kustvaart naar Bergen op Zoom niet via het Kanaal 

Krabbendijke (met vaste bruggen, zie 5.1.1) kan worden 

afgewikkeld, dient de route van de hoge vaart te worden 

gevolgd. Deze route bevat tot Bergen op Zoom vier sluis-

passages (zie par. 5*1•1)• Hierbij is ervan uitgegaan, dat 

de huidige schutsluis voor de haven van Bergen op Zoom 
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open kan blijven. Dit is mogelijk, indien het peil op het 

Oostmeer tussen N.A.P. + 0,75 m en - 0,75 m gehandhaafd 

kan worden. Door een sluis bij de stormvloedkering in de 

Oosterscheldemond aan te brengen is het aantal sluispassa-

ges te reduceren tot twee. 

Het geschikt maken van het Kanaal Krabbendijke voor zee­

vaart, bijvoorbeeld voor een eventueel Reimerswaalplan, is 

afgezien van de ingrijpende technische voorzieningen (on­

dertunneling kanaal, zeevaartsluis met zoutbestrijding), 

om waterhuishoudkundige redenen nauwelijks toelaatbaar. 

Behalve de sluizen, die voor de doorgaande vaart in het 

Kanaal Krabbendijke moeten worden aangelegd, zou namelijk 

een zeevaartsluis (bijvoorbeeld voor schepen tot 60.000 

ton dead weight) gebouwd moeten worden. De schutkolkin-

houd van een dergelijke sluis is zo groot, dat in combina­

tie met een diep achterliggend kanaal enorme hoeveelheden 

zoet water nodig zouden zijn voor de zoutbestrijding. 

Deze extra hoeveelheden zoet water zouden dan aan het 

noordelijk deltabekken moeten worden onttrokken, hetgeen 

naar de huidige inzichten moeilijk realiseerbaar is. 

Daar de zeesluis niet op de grens van de zoute en zoete 

bekkens kan liggen dient, zoals in het Rapport van de 

"Interprovinciale Werkgroep Reimerswaalplan" d.d. februa­

ri 1972 is vermeld, voor de achterwaartse binnenscheep­

vaart verbinding vanaf het Reimerswaalproject naar het 

zoete Oosterschelde-bekken, een duwvaartsluis met zoutbe­

strijding te worden opgenomen. Deze extra sluispassage 

doet echter het voordeel van het Kanaal Krabbendijke voor 

de doorgaande binnenvaart tussen Westerschelde en Volkerak 

grotendeels teniet. Bovendien is het nautisch niet aantrek 

kei ijk de doorgaande binnenvaart dwars dooi* een zeehaven­

industrieterrein te leiden. Samenvattend moet dan ook 

worden gesteld, dat er niet op mag worden gerekend, dat 

een eventueel Kanaal Krabbendijke kan worden omgebouwd 

tot een zeevaartkanaal voor een Reimerswaalplan. 
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Zou men b i j model 03-Kanaal Krabbendijke toch een Reimers-

waalplan wi l l en r e a l i s e r e n , dat voor zeevaar t be re ikbaar 

moet z i j n vanui t de Westerschelde, dan d ient h ie rvoor a l s ­

nog een a f z o n d e r l i j k zeevaar tkanaal door de " s t a a r t " van 

Zuid-Beveland aangelegd t e worden. Om technische redenen 

( l eng te o p r i t t e n bruggen Kanaal Krabbendijke en t unne l s 

voor z e e v a a r t k a n a a l ) , za l d i t kanaal verscheidene k i l o ­

meters t en westen van het Kanaal Krabbendijke ge s i t uee rd 

moeten worden. 

Geconcludeerd moet worden, dat b i j model C3-Kanaal Krab­

bend i jke , een ReimerswaaHjDlan - met een toegang voor de 

zeevaar t vanui t de Westerschelde - een e x t r a doorsn i jd ing 

van de " s t a a r t " zou v e r e i s e n . 

Overwogen zou kunnen worden de i n d u s t r i e t e r r e i n e n van 

een eventueel Reimerswaalplan voor zeevaar t t oeganke l i j k 

t e maken v i a een z e e v a a r t s l u i s b i j de s tormvloedkering 

in de Oosterschelderaond. 

De mogeli jkheid voor een eventueel Valkenisseplan b l i j f t 

b i j model C3-Kanaal Krabbendijke open. De a a n s l u i t i n g van 

het Kanaal Krabbendijke op de toegangsgeul voor het Valke­

n i s sep l an in de Westerschelde kan nau t i sch e c h t e r wel 

problemen geven. 

Verkeersverbindingen^ 

Naar verwachting zal de Phil ipsdam een n u t t i g e func t ie 

kunnen ve rvu l l en voor het Oost-West g e r i c h t e r e c r e a t i e -

verkeer van West-Brabant naar het Qrevelingenmeer en de 

kustgebieden van Schouwen en Goeree. 

Het wegvak Haringvlietbrug-Oude Tonge z a l , ook na baan-

verdubbel ing , een zodanige b e l a s t i n g u i t Rijnmond en 

Drechts teden v e r k r i j g e n , dat de r e c r e a n t e n u i t West-Bra­

bant b i j voorkeur zu l l en u i twi jken naar de route v i a de 

Phi l ipsdam. 

De a a n s l u i t i n g van de Phil ipsdam op de Grevelingendam 
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in plaats van een aansluiting op Flakkee heeft als pla­

nologisch voordeel, dat op Flakkee geen aansluitende we­

gen nodig zullen zijn. 

Naar verwachting zal de Philipsdam voor het zakelijke ver­

keer slechts een beperkte betekenis hebben. 

De Oesterdam bekort de route tussen Tholen en midden 

Zeeland met ca. 10 km. De wegverbinding over deze dam zal 

naar verwachting voor het recreatie- en zakelijke verkeer 

van betekenis kunnen zijn, echter niet voor het doorgaan­

de verkeer. 

Recreatie. 

Bij model C3-Kanaal Krabbendijke wordt een goede f u n c t i e ­

sche id ing g e r e a l i s e e r d tu s sen water voor r e c r e a t i e v a a r t 

en be roepsvaa r t , welke l a a t s t e bu i t en het get i jdebekken 

wordt omgeleid. 

Het i s gewenst, voor de r e c r e a t i e v a a r t in de Philipsdam 

een a fzonder l i jke j a c h t e n s l u i s op t e nemen. 

Het Oostmeer b i e d t , zowel in het gedeel te t en oosten van 

de Philipsdam a l s b i j Bergen op Zoom, mogelijkheden voor 

de ontwikkel ing van waterspor tgebieden en a fhanke l i jk 

van de w a t e r k w a l i t e i t , eveneens voor de ontwikkeling van 

de o e v e r r e c r e a t i e . 

Voor de bewoners van West-Brabant, die t e dien aanzien 

n i e t r i j k bedeeld z i j n , moet dat van grote be t eken i s wor­

den geacht . Voor een de rge l i j ke r e c r e a t i e v e i n r i c h t i n g i s 

een zo vast mogelijk p e i l op d i t bekken a a n t r e k k e l i j k . 

De jachthaven van Tholen, welke bedoeld was a l s compensa­

t i e voor de aanleg van de Schelde-Ri jnverbinding, zal min­

der a a n t r e k k e l i j k worden door de bouw van de Oesterdam. 

Hiervoor zu l l en ,voor de vaar t op het ge t i jdegeb ied ,nieuwe 

plannen ontwikkeld moeten worden. 
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5.1.5» Uitvoering en kosten. 

Om verschillende redenen, waarvan vooral de waterloop­

kundige dwingend zijn, dient men uit te gaan van een 

gelijktijdige sluiting van beide compartimenterings-

dammen. 

In onderstaande figuur zijn de minimale uitvoeringstijden 

gegeven voor de verschillende werkonderdelen van model 

CJ-Kanaal Krabbendijke. De planologische procedure- en 

onderzoektijden zijn in dit schema niet verwerkt (zie 

par. 5«1«^»)» 

T'JD IN JAREN 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

Kanaal Krabbendilke 
grondaankoop 
bouwput slufzen 
sluizen 
kanaalwerken en bruggen 

PWMpHflm 
werkelland met bouwput en havens 

sluizen 

damvakken, sluitgaten, kabelbaan e.d. 

kabel spannen, gondels beproeven e.d. 

sluiting 

afwerking 

Oesterdam 

werkeiland met bouwput en havens 

sluis 

damvakken, sluitgaten, kabelbaan e.d. 

kabel spannen, gondels beproeven e.d. 

sluiting 

afwerking 

Spuimlddel van overtollig water Oost meer 

Doorlaat middel Grevellngendam 
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Aanleg^Kanaal^Krabbendijjjke^ 

Het nieuwe kanaal dient voor de sluiting van de comparti-

menteringsdammen in gebruik te kunnen worden genomen, 

opdat de doorgaande scheepvaart steeds onbelemmerd door­

gang kan vinden. De aanleg van dit kanaal is bepalend 

voor het totale tijdschema van dit compartimenterings­

model. De volgorde: grondaankoop voor de bouwput van de 

sluizen, bouw van de bouwput, bouw van de sluizen, door-

baggeren van de bouwput en het maken van voorhavens, be­

paalt de minimale duur van de uitvoering. 

Indien het kanaal in 1985 in gebruik moet worden genomen, 

dient in 1978 met de bouw van de bouwput te worden aan­

gevangen. 

Voor de voorbereiding (inclusief waterloopkundig onder­

zoek, procedures en grondaankoop voor de bouwput) is dan 

ca. 3 jaar beschikbaar, mits een beslissing medio 1975 

wordt genomen. Deze tijd is bijzonder krap. 

Uit het kanaal komt totaal ca. 18 miljoen m specie vrij. 

l2ÜI_£25P^E^i5S2^2ri&gsdammen. 

Aangezien voor de bouw van de compartimenteringsdammen 

geen grondaankoop hoeft plaats te vinden, kan met de 

aanleg van werkeiland en bouwput voor de sluizen in de 

Philipsdam, in 1977 begonnen worden. Om echter enige 

speling in het uitvoeringsschema te behouden, is het 

aantrekkelijk in 1976 met de uitvoering te starten, het­

geen mogelijk wordt geacht, indien nog in 1975 tot reali­

satie van dit model zal worden besloten. 

Om de Oesterdam gelijktijdig met de Philipsdara te kunnen 

sluiten, moet de bouw hiervan maximaal twee jaar na de 

aanvang van de bouw van de Philipsdam beginnen. 

De sluiting van de Oesterdam veroorzaakt een hinderlijke 

dwarsstroming voor de scheepvaart op de Schelde-Rijnver-

binding en het Kanaal Krabbendijke. Deze kan voorkomen 

worden door een orakading van het Markiezaat van Bergen 
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op Zoom aan te brengen of door de Oesterdam een meer wes­

telijk tracé te geven* Bij de situering van de Oesterdam 

op bijlage 2 is ervan uitgegaan dat een omkading van het 

Markiezaat van Bergen op Zoom zal worden aangebracht* 

5°HILi2£i2§8ïïiï!£eïl 
Indien een afvoer van overtollig zoet water uit het Oost­

meer naar de Westerschelde gecombineerd zou worden met 

het scheepvaartkanaal en het schutsluizencomplex, is in 

1975 ook een beslissing over de capaciteit van het 

lozingsmiddel nodig. 

Bij een afvoer naar het noordelijk deltabekken, dient een 

definitieve keuze van de lozingscapaciteit omstreeks 

1977/1978 genomen te worden. 

§0üï-.é22Ei2aiSi^£l-i2_è£_5£!ev2'''-^ÏÏS2iri§Si5i 
Voor het handhaven van een hoog chloridegehalte in het 

(gedempt) getijdebekken is een rondstroming vanuit of 

naar een zout Grevelingenmeer gewenst (zie par. 5.1.J.). 

Hiervoor is, behalve het in aanbouw zijnde doorlaatmiddel 

in de Brouwersdam, een doorlaatmiddel in de Qrevelingen-

dam nodig. Voor het handhaven van een hoog chloridege­

halte in het Grevelingenmeer zelf, bij een zo vast moge­

lijk peil, is het bovendien gewenst het doorlaatmiddel 

in de Grevelingendam ongeveer tegelijk met het doorlaat­

middel in de Brouwersdam (1978) in gebruik te kunnen 

nemen. Met de uitvoering zou daartoe najaar 1975 een aan­

vang dienen te worden gemaakt. 

Opgemerkt wordt overigens, dat het doorlaatmiddel in de 

Grevelingendam ook bij het oorspronkelijke Deltaplan 

nodig zou zijn geweest. 
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f. 
ƒ . 

ƒ. 

ƒ. 

ƒ. 

ƒ . 

ƒ. 

ƒ . 

1̂ 0 miljoen 

80 miljoen 

175 miljoen 

kO miljoen 

kO miljoen 

^50 miljoen 

50 miljoen 

975 miljoen 

Kosten model C3-Kanaal Krabbendijke (prijsbasis 1975)' 

1. Philipsdam 

2. Sluizen in Philipsdam 

3. Oesterdam 

k» Sluis in Oesterdam 

5. Omkading van het Markiezaat 

van Bergen op Zoom 

6. Kanaal Krabbendijke, inclusief 

kunstwerken 

7. Kanaal door Zuid-Beveland 

Bij deze kostenraming wordt het volgende opgemerkt: 

- De bedragen betreffen de bouwkosten (exploitatie­

kosten e.d. zijn buiten beschouwing gelaten). 

- Ad. 5* Indien deze omkading niet wordt aangebracht, 

zullen de kosten van de Oesterdam hoger zijn als ge­

volg van een westelijke verschuiving van het tracé 

en/of een groter sluitgat. De meerkosten liggen in 

dezelfde orde als een omkading van het Markiezaat. 

- Ad. 7* Bij aanleg van het Kanaal Krabbendijke, heeft 

men voor het Kanaal door Zuid-Beveland de volgende 

keuze: 

* handhaven voor hoge vaart, met een nieuwe sluis bij 

Hansweert (kosten ca. ƒ. 50 miljoen); 

* gedeeltelijk dempen van hét Kanaal door Zuid-Beve­

land en de hoge vaart via het Kanaal door Walcheren, 

(kosten ca. ƒ 50 miljoen). 

- Voor de afvoer van overtollig zoet water uit het Oost­

meer bestaat de volgende keuze; 

* afvoer naar Haringvlietbekken via gemaal op Volkerak-

dam (kosten ca. ƒ. ^0 miljoen, met capaciteit 

100 nr/e); 

* afvoer naar Westerschelde via spuisluis in Kanaal 
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Krabbendijke (kosten ca. ƒ. 20 miljoen). 

Bij alle modellen is het doorlaatmiddel in de Greve-

lingendam nodig (kosten ca. ƒ. 15 miljoen). 
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5.2. Model C3-Kanaal Rilland. 

5.2.1. Scheepvaart. 

Een nieuw kanaal bij Rilland heeft in vele opzichten 

dezelfde aspecten als een nieuw kanaal bij Krabben-

dijke, afgezien van de aansluiting met de Wester­

schelde. Dezeaansluiting is in zoverre scheepvaart­

kundig moeilijker, dat op extra golfslag en hinder 

door onderhoudsbaggerwerk moet worden gerekend. Wa­

terloopkundig treden grote problemen op. Het buiten­

dijks gedeelte van de aansluiting op de Westerschelde 

zal merkbare invloed uitoefenen op de rivier en daar­

van in het bijzonder op de huidige zeevaartroute via 

het Zuidergat en het Nauw van Bath. De hoge leidam 

verandert het stroombeeld in het oostelijk deel van 

de Westerschelde in ongunstige zin, indien daartegen 

geen maatregelen genomen kunnen worden. Waarschijn­

lijk zullen daardoor voor de scheepvaart ontoelaat­

bare dwarsstromen in het Nauw van Bath optreden. De 

zuidelijke leidam langs de vaargeul en de hierdoor 

veroorzaakte aanslibbing zal een beperking van de 

komberging tot gevolg hebben. Dit kan invloed hebben 
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op de bochtafsnijding, vanwege de daar toenemende 

stroomsnelheden. Een juiste evaluatie van de in­

vloeden op het regiem van de iVesterschelde en de 

daar uit te voeren verbeteringswerken voor de 

scheepvaart zal pas kunnen worden gegeven na een 

uitvoerig modelonderzoek, waarmee een aantal jaren 

zullen zijn gemoeid» 

Voor wat de capaciteit betreft wordt verwezen naar 

par. 5•1•1• 
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5 . 2 . 2 . Waterhuishouding. 

Bi j model CJ-Kanaal Ri l land g e l d t , hetgeen b i j model Cj5-

Kanaal Krabbendijke (z ie par . 5«1»2), t en aanzien van de 

waterhuishouding, vermeld i s . 



- 71 -

Milieu en v i s s e r i j . 

Het gedempte__getijdebekken. 

Het v e r s c h i l t u s sen het model C3-Kanaal Krabbendijke en 

het thans beschouwde model b e s t a a t a l l e e n u i t minder 

a a n t a s t i n g van het schor - en i n t e r g e t i j d e - a r e a a l . 

Bi j het kanaa l t r acé Ri l land wordt in de kom van de Oos ter -

schelde ca . 20 ha . schor en ca . 350 ha . i n t e r g e t i j d e g e b i e d 

aan het gedempte ge t i jdegeb ied meer ont t rokken dan b i j 

model C3-Kanaal door Zuid-Beveland. Het v e r l i e s van deze 

gebieden i s b i j het model C3-Kanaal R i l l and dus beduidend 

minder dan in model C3-Kanaal Krabbendijke. 

Voor het overige z i j n de mi l i eu - en v i s s e r i j - a s p e c t e n 

in beide modellen g e l i j k . 

Het Oostmeer. 

Het oppervlak van het Oostmeer i s in d i t model i e t s k l e i ­

ner dan in model G3-Kanaal Krabbendi jke. De v e r b l i j f t i j d 

van het water zal i e t s ko r t e r z i j n . Het v e r s c h i l i s ech­

t e r zodanig k l e i n , dat he tze l fde ge ld t a l s in pa r . 5.1.3» 

i s opgemerkt. 

De_doorsteek>_van h e t j t a n a a l Ri l land door Zuid-Beveland. 

Het kanaa l t r acé k r u i s t het b innendi jkse krekengebied b i j 

Bath (z ie b i j l a g e 6 ) , dat enige waarde heeft a l s vogelge-

b i e d . 

De Westerschelde . 

Het kanaa l t r acé doorsn i jd t het schorrengebied b i j Bath 

(voor de Zimmermanpolder), maar l a a t dat van Waarde onge­

moeid. 

Door de leidam zal de golfaanval op de schorren verminde­

r e n . Daardoor kan mogelijk een uitbouw van het schor v e r ­

wacht worden. 

De e f f ec t en van de zoe twa te rbe l a s t i ng van het kanaal op de 
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levensgemeenschappen in de Westerschelde komen overeen 

met die in model C3-Kanaal Krabbendijke, 
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5«2.4. Planologie. 

Consequenties Kanaal Rilland en Oesterdanu 

Landschappelijk• 

Het Kanaal Rilland doorsnijdt binnendijks een grootscha­

lig poldergebied met nagenoeg uitsluitend akkerbouwgron­

den. In dit landschap, reeds beïnvloed door het Schelde-

Rijnkanaal met bijbehorende kunstwerken, zal een nieuw 

Kanaal Rilland visueel nauwelijks als een afwijkend ele­

ment worden ervaren. In de Westerschelde zal het kanaal 

begrensd worden door een leidam. Het uitzicht op de 

Schelde wordt in sterke mate door het scheepvaartverkeer 

beheerst. 

De bestaande schor- en slikgebieden zullen onder invloed 

van het getij blijven. Hoogstens plaatselijk kan de lei-

dam enig nadelig effect hebben, zoals bijvoorbeeld bij 

het schor voor de Emanuelpolder. 

De rechte Oesterdam langs het Kanaal Rilland zal een een­

tonig element vormen en het landschapsbeeld storen. 

Agrarisch grondgebruik en specieberging. 

Het Kanaal Rilland vergt binnendijks ca. 110 ha» grond; 

voor de bufferbekkens bij de sluizen is nog eens ca. 70 

ha.grond nodig. De specieberging (ca. 22 miljoen ra ) geeft 

in dit model meer problemen dan bij een Kanaal Krabben­

dijke. Niet alleen de hoeveelheid is groter, maar 

vooral de eventueel beschikbare ruimte tussen het Kanaal 

Rilland en de Schelde-Rijnverbinding is veel kleiner. 

Bovendien zal de berging van onderhoudsspecie (in de or-
•2 

de van 2 miljoen m /jaar) moeilijk zijn. 

Hoewel het grote bedrijf,de Bathpolders,door het kanaal 

wordt doorsneden, is het afgesneden oostelijk deel van 

het bedrijf nog zo groot, dat een goede exploitatie moge­

lijk blijft. Ook de doorsnijding van de landbouwkavels in 

dit grootschalig gebied zal, hoewel schade veroorzakend, 

minder ingrijpend zijn dan in het gebied bij Krabbendijke. 
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Woonfunctie. 
Voor het woonklimaat van het dorp Rilland wordt het kanaal 
negatief beoordeeld, omdat het dorp ingeklemd zal komen te 
l iggen tussen rijksweg 58 en het kanaal. De verstoring van 
de lokale r e l a t i e s b i j het Kanaal Rilland zal minder groot 
zi jn dan b i j het Kanaal Krabbendijke. De r e l a t i e s van 
Rilland met het gebied ten oosten van het Schelde-Rijnka­
naal zi jn niet intensief . 

De r e l a t i e s van het gebied tussen beide kanalen, met om­

liggende streek f waaronder het dorp Bath,zijn niet om­

vangrijk. Dit dorp zal echter wel geïsoleerd komen te 

l iggen. 

Voor de Jj>rocedure_ti,jd, de consequenties van__de Ph i l igs -
dam en de bereikbaarheid van de^haven van Bergen og_Zoom 
voor de kustvaart , geldt hetgeen in par . 5«1»^ (C3-Kanaal 
Krabbendijke) i s vermeld. 

Potent iê*le_ industrie vestigingen o 
Evenals b i j het Kanaal Krabbendijke i s , om waterhuishoud­
kundige- en scheepvaartkundige overwegingen, een Kanaal 
Rilland moeilijk geschikt te maken voor zeevaart naar een 
eventueel Reimerswaalplan. Waterbouwkundig bez ien ,b l i j f t 
zeevaart vanaf de Westerschelde voor een Reimerswaalplan 
in het gedempt getijdebekken mogelijk via een afzonder­
l i j k zeevaartkanaal. 

De rea l i se r ing van een eventueel Valkenisseplan wordt b i j 
aanleg van het Kanaal Rilland s te rk bemoeili jkt . 
Het Kanaal Rilland doorsnijdt de ,b i j d i t plan behorende, 
indust r ie terre inen in het oos te l i jk deel van Zuid-Beve­
land namelijk op ongunstige wijze. Bovendien zal de door­
gaande binnenvaart moeten varen door de lange toegangs­
geul voor de zeevaart naar het Valkenisseplan, hetgeen 
nautisch bezwaarlijk zal z i jn . 
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Voor verkeersverbindingen en recrea t ie geldt hetgeen in 

par . 5 . 1 . ^ (C3-Kanaal Krabbendijke) vermeld i s . 
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Uitvoering en kosten. 

Het uitvoeringsschema van model C3-Kanaal Rilland is 

nagenoeg hetzelfde als van model C3-Kanaal Krabbendijke 

(zie par. 5«1-5«)« 

Uitvoerig waterloopkundig en nautisch onderzoek zal al 

gauw een aantal jaren duren, om het gekoppelde pro­

bleem van het buitendijks kanaal door de Westerschelde 

met de geprojecteerde bochtafsnijding bij Bath op te 

kunnen lossen. De tijd om model C3-Kanaal Rilland in 

1985 te realiseren, zal door dit onderzoek nog krapper 

zijn dan in het model C3-Krabbendijke» ook indien een 

beslissing in 1975 zou worden genomen. 

Uit het Kanaal Rilland komt bij aanleg ca 22 miljoen 
3 ^ 

nr specie vrij en jaarlijks ca 2 miljoen m" specie aan 
onderhoudsbaggerwerk. 

Kosten model C3-Kanaal Rilland (prijsbasis 1975)* 

1. Philipsdam ƒ. 1̂ 0 miljoen 

2. Sluizen in Philipsdam ƒ. 80 miljoen 

3. Oesterdam ƒ. 150 miljoen 

*f. Sluis in Oesterdam f. hQ miljoen 

5. Orakading van het Markiezaat van 

Bergen op Zoom ƒ. ^0 miljoen 

6. Kanaal Rilland, inclusief leidam 

Westerschelde ƒ. 600 miljoen 

7- Kanaal door Zuid-Beveland ƒ. 50 miljoen 

ƒ.1100 miljoen 

Bij deze kostenraming gelden diezelfde opmerkingen als 

bij die van model C3-Kanaal Krabbendijke (zie par. 

5.1.5.). 
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5.3« Model C3-Kanaal door Zuid-Beveland. 

5«3»1» Scheepvaart. 

Het Kanaal door Zuid-Beveland zal aan de moderne 
eisen moeten worden aangepast. De scheepvaart b l i j f t 
in d i t model dezelfde route volgen a l s thans. Het 
aantal sluispassages i s terug te brengen tot d r i e , 
wanneer het ge t i j wordt toegelaten op het Kanaal 
door Zuid-Beveland. Indien b i j Wemeldinge een s l u i s -
passage zal b l i jven, wordt dit aantal v ie r . 
Een groot deel van de route l i g t onder invloed van 
getijden en golven, te rwi j l ijsbezwaar beperkt 
b l i j f t . Een snelheidsbeperking kan over grote delen 
achterwege bl i jven. 
De aanslui t ing op de Westerschelde i s waterloopkun­
dig zeer goed, diep vaarwater zal aanwezig bl i jven. 
De nieuwe voorhaven kan ontgrondingen tot gevolg heb­
ben t e r plaatse van het geprojecteerde tunneldeel 
van de vaste oeververbindingen. Naar de te t reffen 
maatregelen i s nader onderzoek noodzakelijk. 
De hoge vaart (doorvaarthoogte groter dan 9,1 m) 
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kan eveneens het Kanaal door Zuid-Beveland blijven 

volgen. 

De vaart op Vlissingen zal ten opzichte van de 

huidige situatie een extra sluispassage krijgen bij 

de Philipsdam, evenals de recreatievaart naar het 

Veerse Meer en het Oosterscheldebekken. De kust­

vaart naar Bergen op Zoom zal twee sluizen moeten 

passeren, als in Wemeldinge het sluizencomplex kan 

vervallen en getij op het Kanaal van Zuid-Beveland 

wordt toegelaten. 

De capaciteit van het huidige Kanaal door Zuid-

Beveland wordt bepaald door de sluizen te Hansweert 

en Wemeldinge. Aangezien het complex te Hansweert 

niet voldoet aan de gestelde waterkerende eisen, 

dient dit alleen al daartoe vervangen te worden. 

Het complex te Wemeldinge verkeert technisch in een 

matige staat en is niet geschikt om op een aanvaard­

bare wijze duwvaart te verwerken. 

Bestaande plannen voor de verbetering van het Kanaal 

door Zuid-Beveland voorzien in een sluizencomplex 

met twee grote duwvaartsluizen (24 x 280 m). 

Wanneer het getij op het kanaal toegelaten wordt 

kan eveneens met êên sluizencomplex, te Hansweert, 

worden volstaan. 

Bij het sluizencomplex in de Philipsdam is gerekend 

op twee grote duwvaartsluizen (2k x 280 m), aange­

vuld met een jachtensluis (9 x 75 ">)• 

Een sluis van 12 x 90 m in de Oesterdam maakt de 

kustvaart naar Bergen op Zoom mogelijk. 

De prognose van het passerend laadvermogen (+ 10#) 

is in onderstaande figuur aangegeven, evenals de 

passage, welke de aldaar geprojecteerde (aanwezige) 

sluizencomplexen kunnen verwerken. 
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m^fJ^fÊml, Prognose(±10*/.) voor het passerend 
' • • * • . * ' • laadvermogen 

™ " ^"•Mogelijk passerend laadvermogen 
> _ . _ door sluizen 

Uit de snijdingen tussen de getrokken (prognose) 

lijnen en de gestreepte (capaciteits) lijnen blijkt, 

dat zowel het complex in de Philipsdam als het com­

plex in de Volkerakdam eerste knelpunten vormen in 

deze vaarroute. Voor uitbreiding van beide com­

plexen is ruimte aanwezig. 
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5.3«2. Waterhuishouding. 

Voor model Cj5-Kanaal door Zuidj-Beveland geldt ongeveer 

hetzelfde als voor model C3-Kanaal Krabbendijke (par. 

5.1.2.). 

Het zoetwaterverbruik bij de schutsluizen onder dezelfde 

voorwaarden als in par. 5«1»2., is: 

Kreekraksluizen 

Philipsdamsluizen 

Oeeterdamsluizen 

aantal 

2 *) 

2 *) 

1 

1 

afm. 

24xJ20 m 

24x280 m s 

9x 75 m 

12X 90 m 

zoetwaterve 

20 m3/s 

20 tn-Vs 

2 m5/s 

k2 m5/s 

*) Indien bij deze sluizencomplexen een derde duwvaart-

sluis gerealiseerd wordt, neemt het zoetwaterverbruik 

met ca 10 m /s per sluis toe. 

Het "restzoutbezwaar" op het Oostmeer bij de Philipsdam 

zal in beginsel groter zijn dan bij de voorgaande model­

len. Zoals reeds in de "rode nota" (blz. 82) is vermeld, 

kan de hoeveelheid zoet water ter bestrijding van dat 

zoutbezwaar mogelijk worden beperkt door het sluizen-

complex aan te takken op een relatief lang en ondiep 

kanaal. Hierdoor zou tevens bereikt kunnen worden, dat 

het zout zich minder verspreidt over het Oostraeer. 

Op grond van voorlopige berekeningen wordt geschat, dat 

het zoutgehalte in het zuidelijk deel van het Oostmeer 

tussen 0,6 en 1,2 gr Cl /l zal variëren. Hierbij is 

ervan uitgegaan, dat het Oostmeer niet extra wordt door­

gespoeld boven het gemiddelde zoetwaterverbruik door de 

Kreekraksluizen en de Ocsterdamsluis van 20 a $0 m /s. 
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Milieu en visserij. 

De zoetwaterbelasting door de scheepvaartsluizen in de 

Philipsdam is groter dan bij de voorgaande modellen. 

Onderstaande tabel geeft de resultaten van oriënterende 

berekeningen (zie par. 5.1.5.) voor de chloridegehalten 

aan. 

Globale chloridegehalten (gr Cl~/l) in model C3-Kanaal 

door Ziuid-Beveland. 

Mond Krab- Mond Kom Oos-

benkreek Keeten terschelde 

natte periode 13,0 (11,5) 13,5 (13,0) 13,0 (11,5) 

gemiddelde 15,0 (15,0) 16,0 (16,0) 15,5 (15,0) 

droge periode 16,5 (16,5) 17,5 (17,0) 17,5 06,5) 

De cijfers tussen haakjes geven de gehalten bij een open 

Oosterschelde v66r afdamming van het Volkerak (1969). 

Bij de berekeningen is uitgegaan van 2 duwvaarteluizen in 

de Philipsdam. Na realisatie van een eventuele derde 

duwvaartsluis bleken de vermelde chloridegehalten nauwe­

lijks te verschillen. 

Ook hier geldt, dat met doorspoelen van zout water via de 

Grevelingen naar het 2ijpe, de bovenvermelde zoutgehalten 

met ca. 1 gr Cl~/1 kunnen worden verhoogd. 

Uit de tabel kan worden afgeleid, dat het, zeker met een 

rondstroming via de Grevelingen, mogelijk moet zijn, om 

de gestelde milieu- en visserijnormen voor het zoutgehal­

te in de Oosterschelde te bereiken. 

Ook hier geldt, dat maatregelen kunnen worden overwogen, 

om vooral in natte perioden, de zoetwaterlast op het 

gedempte getijdebekken zoveel mogelijk te beperken, 
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zoals bijvoorbeeld het terugwinnen van zoet water bij de 

schutsluizen. 

In dit model is er een belangrijke beroepsvaart op het 

gedempt getijdebekken met een kans op scheepscalamiteiten, 

die voor het milieu schadelijk zouden kunnen zijn. 

Het_Oostmeer«, 

Hiervoor geldt nagenoeg hetzelfde, als voor de voorgaande 

modellen. Alleen de zoutgehalten zullen verschillen (zie 

par. 5»3»2.). 

De omgeving van het Kanaal_door Zuid-Beveland^ 

Het Kanaal door Zuid-Beveland doorsnijdt het gebied van 

de Kapelse en Yerseke Moer. Dit is een oud poelgronden-

gebied, waarin de structuur van kreekruggen en kommen 

nog goed in het landschap zichtbaar is. De Yerseke Moer 

is het laatste voorbeeld van dit landschapstype in Zuid-

West-Nederland, waarvoor nog geen ruilverkaveling in 

voorbereiding is. 

Het gebied is botanisch en ornithologisch van belang. 

Van de Kapelse Moer ligt het diepste gedeelte juist langs 

het kanaal. Deze strook behoort, door zijn geïsoleerde 

ligging, tot de waardevolste gedeelten van dit moerenge-

bied. Ook de vegetatie van de kanaaldijk is hier waardevol. 

De Kapelse Moer valt in de ruilverkaveling Kapelle-Wemel-

dinge, waarbij reeds rekening is gehouden met een eventu­

ele verbreding van het kanaal. 

Deze verbreding betekent het verlies van het meest waarde­

volle gedeelte, ongeveer een zesde deel, van de Kapelse 

Moer. 

Veranderingen in het kanaalprofiel en het introduceren 

van het gedempte getij op het kanaal kunnen van invloed 

zijn op de zoute kwel naar de aanliggende gebieden. 

Een eventueel nieuw sluizencomplex bij Wemeldinge zal het 

verlies tot gevolg hebben van de noordelijke punt van de 
Yerseke Moer. 
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22--22£2E2£lï2i£2£ 
In dit model zal er slechts weinig zoet water (ca. 20 ra /s 

voor het zoetwaterverbruik van de Kreekraksluizen) continu 

op de Westerschelde gebracht worden. Het effect van deze 

zoetwaterlast op de levensgemeenschappen in de Wester­

schelde, in hoofdzaak bestaand uit een verkleining van de 

mariene zone, is behandeld in par. 5*1•?• 
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Planologie. 

LandschagijelÜlw 

Een verbreding van het kanaal zal slechts een geringe 

aantasting van het landschap vormen. Ook de verhoging van 

de bruggen zal een geringe invloed uitoefenen. 

In dit model zal het Kanaal door Zuid-Beveland zout blij­

ven, zodat geen bufferbekkens (ca. ?0 ha), ten behoeve van 

zoutbestrijdingssystemen bij de sluizen,nodig zijn. 

In zijn totaliteit onderscheidt een verbetering van het 

Kanaal door Zuid-Beveland zich landschappelijk gunstig 

ten opzichte van de aanleg van een geheel nieuw kanaal 

bij Krabbendijke of Rilland. 

Voor de Oesterdam geldt ongeveer hetgeen in par. 5*2.*K 

vermeld is. 

£grarisch_grondgebruik e n specieberging,. 

Voor de verbreding van het kanaal, de opritten voor de 

verhoogde bruggen, de omlegging bij Wemeldinge en de 

nieuwe sluizen met voorhavens bij Hansweert is ca. 280 ha . 

grond nodig, waarvan het grootste deel agrarisch is. 

Het totale verlies aan agrarische cultuurgrond voor de 

uit te voeren werken zelf is weliswaar meer dan dat bij 

de kanalen Krabbendijke en Rilland,doch is minder ern­

stig, omdat nauwelijks of geen kaveldoorsnijdingen plaats­

vinden, de kwaliteit van de gronden minder is en ook geen 

bedrijven worden doorsneden. 

Bij de verbetering van het Kanaal door Zuid-Beveland komt 
3 

ca. 12 miljoen m specie vrij» Om deze te bergen zou een 

gebied nodig zijn van ca. 280 ha.bij een opspuithoogte 

van 5 m. De oorspronkelijke verbeteringsplannen voor het 

kanaal voorzien in een oplossing,waarbij niet van binnen-

dijkse terreinen gebruik wordt gemaakt. 

Gedacht wordt aan een omkaad buitendijks terrein langs de 

dijk tussen Yerseke en Wemeldinge. 
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Het Kanaal door Zuid-Beveland zal b i j de aanleg onge­

t w i j f e l d z i j n ervaren a l s een grote i ng reep . In de loop 

van de t i j d e n hebben de l oka l e r e l a t i e s in het gebied 

zich ech te r h ie rop i n g e s t e l d , onder andere door de aan­

pass ing van de gemeentegrens. 

Een verbreding met di jksverzwaringen van het kanaa l , 

l e v e r t voor deze loka le r e l a t i e s dan ook geringe bezwa­

ren op. Een ve rbe t e r ing van het kanaal met een open 

mond b i j Wemeldinge zal een ver lenging van de waterke­

r ingen met ca . 11 km betekenen. De economische b e d r i j ­

v igheid rondom het sluizencomplex b l i j f t aanwe'zig. 

Opgemerkt wordt e c h t e r , dat t en behoeve van de nieuwe 

s l u i z e n b i j Hansweert ca . 180 woningen zu l l en moeten 

verdwijnen. 

P rocedure - t i ^d , 

Zoals in pa r . 5 . 3 . 5 . ( u i t v o e r i n g ) zal b l i j k e n , s t a a t de 

v e r b e t e r i n g van het Kanaal door Zuid-Beveland b i j d i t mo­

del in f e i t e l o s van de bouw van de compart imenter ings-

dammen. Hierdoor kunnen voor de v e r b e t e r i n g van d i t kanaal 

normale procedures gevolgd worden. Bovendien heeft een 

v e r b e t e r i n g van het Kanaal door Zuid-Beveland het voordee l , 

dat de bevolking van de s t r e e k h i e r de afgelopen j a ren 

reeds op gerekend hee f t . 

Consequenties Phi l ipsdam. 

In het algemeen geld t hetgeen in p a r . 5» 1 •i+» vermeld i s . 

P o t e n t i ë l e i n d u s t r i e v e s t i g i n g e n . 

De kus tvaar t naar en van de haven van Bergen op Zoom o n t ­

moet b i j d i t model twee s l u i s p a s s a g e s (Hansweert en 

Oesterdam), indien het Kanaal door Zuid-Beveland ve rbe­

t e r d wordt met een open mond b i j Wemeldinge. 

Evenals b i j model C3-Kanaal Ri l land b l i j f t - zuiver wa­

terbouwkundig bezien - de mogeli jkheid om een Reimers-
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waalplan aan te leggen, direkt ten westen van de Oester-

dam, geheel open. Wel zal een extra zeevaartkanaal voor 

de bereikbaarheid uit de Westerschelde nodig zijn. 

De realiseerbaarheid van een eventueel Valkenisseplan 

wordt bij dit model, in dezelfde mate als bij het oor­

spronkelijk Deltaplan, open gehouden. 

Ten aanzien van verkeersverbindingen en recreatie geldt 

ongeveer hetzelfde als in par. 5«1.^« (C3-Kanaal Krab-

bendijke) vermeld is. Bij dit model is een goede schei­

ding tussen water, bestemd voor recreatievaart en be­

roepsvaart, niet aanwezig. 

De veel intensievere vaart via de sluizen in de Philips-

dam zal een eventuele watersportontwikkeling, ten oosten 

van deze dam, nadelig beïnvloeden. 
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5.3»5» Ui tvoer ing en kos t en . 

Ook in d i t model dienen de compartimenteringsdaramen 

g e l i j k t i j d i g ges lo ten te worden. In onderstaande figiuir 

z i j n de minimale u i t v o e r i n g s t i j d e n gegeven voor de ve r ­

s c h i l ] ende .verkonder delen van model C3-Kanaal door 

Zuid-3eveland. 

T'JD IN JAREN 10 11 12 

Phlllpsdam 

werkeiland met bouwput en haven 

sluizen 

damvakken, sluitgaten, kabelbaan e.d. 
kabel spannen,gondels bepoeven e.d. 
sluiting 

afwerking 

Oesterdam 
werkeiland met bouwput en havens 

sluis 

damvakken, sluitgaten,kabelbaan e.d. 

kabel spannen,gondels beproeven e.d. 

sluiting 

afwerking 

Spuimiddel van overtollig water Oost meer 

Doorlaatmiddel Orevelingendam 

Kanaal door Zuid- Beveland 

grondaankoop 

bouwput sluizen 

sluizen 

kanaalwerken en brug(gen) 

Bouw compartimenteringsdamneiu 

De bouw van het sluizencomplex in de Fhilipsdam is be­

palend voor de totale uitvoeringstijd van dit model. Cr;; 

een indruk te geven van de omvang van dit werk is op 

bijlage 9 een globaal ontwerp weergegeven. 

Het is gewenst, dat in de fase, wanneer het sluitgat in 

de Philipsdam wordt opgebouwd, de sluizen in gebruik 

zijn, opdat de schepen niet meer door het sluitgat hoe­

ven te vc.ivon • 
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Indien de sluizen in 192>k in gebruik moeten worden geno-

men, dient do uitvoering v.-ui het werkeiland met 

bouwputten en werkhavens in 1976 aan te vangen. Een even­

tuele keuze voor model Cj5-Kanaal door Zuid-Beveland dient 

dan in 1975 genomen te worden, waarbij tevens globaal het 

tracé voor de Philipsdam moet worden vastgesteld. 

Om de Oesterdam gelijktijdig met de Philipsdam te kunnen 

sluiten, moet de bouw hiervan maximaal twee jaar na de 

aanvang van de bouw van de Philipsdam beginnen. Voor de 

hinderlijke dwarsstroming voor de scheepvaart op de 

Schelde-Rijnverbinding bij de sluiting van de Oesterdam 

geldt hetzelfde als in par. 5*1«5- vermeld is. 

Verbetering van het Kanaal door Zuid-Beveland. 

Een voordeel van dit model is, dat de verbetering van het 

Kanaal door Zuid-Beveland uitvoeringstechnisch los staat 

van de bouw van de compartimenteringsdammen. Het toela­

ten van het getij op het Kanaal door Zuid-Beveland is 

technisch mogelijk. 

Daar de nieuwe sluizen in het kanaal bij dit model niet 

uitgerust zullen worden met een zout/zoet bestrijdings-

systeem, is de bouwtijd van de sluizen (inclusief bouw­

put) beperkt tot ca. 5 jaar. 

Bij de verbetering van het Kanaal door Zuid-Beveland 

komt ca. 12 miljoen m specie vrij. 

Bouw lozingsmiddel. 

Het lozingsmiddel, voor afvoer van water uit het Oostmeer 

naar de Westerschelde of naar het noordelijk deltabekken, 

dient bij de sluiting van de compartimenteringsdammen ge­

reed te zijn. Indien de compartimentering in 19&5 gerea­

liseerd moet zijn, dient de definitieve keuze voor het 

lozingsmiddel omstreeks 1977 gemaakt te zijn. Een even­

tueel spuikanaal bij Bath zal namelijk het tracé van de 

Oesterdam beïnvloeden. 
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Doorlaatmiddel Grevelingendam. 

Hiervoor ge ld t he tze l fde a l s voor model C3-Kanaal Krab-

bendijke (z ie p a r . 5.1«5.)« 

Kosten model C^-Kanaal door Zuid-Beveland ( p r i j s b a s i s 

1975). 
1. Philipsdam ƒ. 160 miljoen 

2. Sluizen in Philipsdam, inclusief 

bekkens en voorhavens ƒ. 270 miljoen 

3. Oesterdam ƒ. 120 miljoen 

k. Sluis in Oesterdam ƒ. kO miljoen 

5. Omkading van het Markiezaat 

van Bergen op Zoom ƒ. ko miljoen 

6. Kanaal door Zuid-Beveland, inclu­

sief kunstwerken ƒ. 3^5 miljoen 

ƒ. 975 miljoen 

Bij deze kostenraming wordt het volgende opgemerkt: 

- Algemeen en ad. 5 als in par. 5«1«5« 

- Ad. 6, uitgegaan is van een kanaalverbetering met een 

open mond bij Wemeldinge. Bij de kosten is ca. ƒ. 70 

miljoen voor een vervanging van de Vlakebruggen inbe­

grepen. 

Indien bij Wemeldinge wel nieuwe sluizen nodig zijn, 

worden de totale kosten voor de verbetering van het 

Kanaal door Zuid-Beveland ca. ƒ. 375 miljoen en een 

P.M. post (ca. ƒ. 70 miljoen) voor een uitgestelde 

vervanging van de Vlakebruggen. 

- Voor de afvoer van overtollig zoet water uit het Oost­

meer bestaat de volgende keuze: 

* afvoer naar het Haringvlietbekken via een gemaal in 

de Volkerakdam (kosten ca. ƒ. ^0 miljoen),met een 

capaciteit van 100 m /s; 

* afvoer naar de Westerschelde via een spuikanaal bij 

Bath (kosten ca. ƒ. 100 miljoen). 

- Doorlaatmiddel in de Grevelingendam: zie por. 5.1.5» 
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5.3*6. Aspecten van een "open Volkerak". 

Over het idee, om bij model C3-Kanaal door Zuid-Beveland, 

behalve de sluispassage bij Wemeldinge, de sluispassage 

in het Volkerak te laten vervallen, kan het volgende op­

gemerkt worden. 

Het totaal aantal sluispassages tussen Westerschelde en 

Hollandsen Diep zou dan tot twee beperkt kunnen worden. 

Ook een sluispassage voor de vaart via de ochelde-Rijn-

verbinding komt dan te vervallen. Hiertegenover staat, 

dat het gehele zoete Oostmeer als komberging aan het 

Haringvlietbekken gekoppeld wordt en er dus peilfluctu-

aties zullen optreden. Nader onderzocht dient te worden 

of door deze peilwisselingen bij open sluizen in de Vol-

kerakdam te grote stroomsnelheden voor de scheepvaart in 

de schutsluizen zouden kunnen optreden. 

Dergelijke stroomsnelheden zouden kunnen worden vermeden 

door een nieuw open kanaal tussen Haringvlietbekken en 

het Volkerak aan te leggen. Dit kanaal zou gesitueerd 

moeten worden tussen de bestaande sluizen en Willemstad. 

Dit "open Volkerak" zal voor de waterhuishouding van het 

noordelijk deltabekken onder normale en natte omstandig­

heden waarschijnlijk wel acceptabel zijn. Maar bij lage 

Rijnafvoeren zal de extra komberging de zoutindringing 

via de Rotterdamse Waterweg misschien kunnen vergroten. 

Om dit te voorkomen zou dan het "open Volkerak" bij tij­

den met een kering afgesloten moeten kunnen worden. Nader 

onderzoek hiernaar zou noodzakelijk zijn. De scheepvaart 

zou dan bij lage Rijnafvoeren wel via de Volkeraksluizen 

geschut moeten worden. Er zal voldoende schutcapaciteit 

aanwezig moeten zijn, als de kering vrij lang (bijvoor­

beeld enkele weken) gesloten moet worden, zodat er dan 

in de toekomst toch een vergroting van de sluiscapaciteit 

nodig zal zijn. 

Voorlopig kunnen de volgende consequenties worden ge­

noemd: 
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- door de peilvariaties op het Oostmeer zal waarschijn­

lijk niet meer worden voldaan aan de peilen, die in het 

Schelde-Rijntractaat zijn vastgelegd. De bruggen over 

een deel van de Schelde-Rijnverbinding zullen dan ook 

verhoogd moeten worden (geschatte kosten ca. ƒ. 30 

miljoen); 

- de afwatering op het Oostmeer zal aangepast moeten 

worden vanwege de peilvariaties. Bij de uitmonding 

van de Brabantse rivieren zullen gemalen gebouwd moe­

ten worden (totale geschatte kosten ca. ƒ. kO miljoen); 

- de kosten van een eventueel nieuw kanaal en de kering 

worden voorlopig geschat in de orde van ƒ. 100 miljoen; 

- de kustvaart naar de haven van Bergen op Zoom zal een 

extra sluis moeten passeren, daar de huidige sluis bij 

de Theodorushaven dan niet altijd open zal kunnen staan; 

- de inrichtingsmogelijkheden van droogvallende platen 

in het Oostmeer zullen beperkt worden; 

- voor het milieu op het Oostmeer zal globaal het volgen­

de gelden: 

De onregelmatige peilwisselingen zullen tot gevolg heb­

ben, dat bepaalde lagere, voor vogels aantrekkelijke, 

delen van de oeverzone onbegroeid blijven. Op de hogere 

delen kunnen zich echter soortgelijke interessante ont­

wikkelingen voordoen als in een stagnant Oostmeer. 

Voor wat betreft de oeverlanden wordt deze variant even 

positief gewaardeerd als het stagnante Oostmeer. De wa­

terkwaliteit in deze variant is hydrobiologisch slechter 

dan in een stagnant Oostmeer. Ook hier geldt, dat het 

zoutgehalte op het zuidelijk deel van het Oostmeer tus­

sen 0,6 en 1,2 gr Cl /l zal variëren. Door de intrekken­

de debieten wordt het meer sterk belast. Het is ook aan 

te nemen,dat de accumulatie van nutriënten en andere 

stoffen groter is. De vraag doet zich voor, of bij deze 

belasting de sanering van de wateren uit West-Brabant 

een aannerkelijke verbetering van de waterkwaliteit in 
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het Oostmeer zal kunnen bewerkstelligen. 

Nog meer dan bij een stagnant Oostmeer meet gevreesd 

worden voor blauwalgenbloei en de daarmee gepaard 

gaande negatieve effecten op de bodemflora, - fauna 

en op de visstand, terwijl het water ook minder ge­

schikt zal worden voor de recreatie en eventuele 

drinkwaterbereiding. 
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5 . 4 . Model C l . 

5 • ^ • 1 • Scheepvaart» 

De scheep­

vaa r t langs 

de Schelde-

Ri jnverb in­

ding v/ordt 

met d i t model 

gescheiden var; 

de doorgaande 

s cheepvaart 

v ia het ve r ­

be te rd Kanaal 

door Suid-Be-

ve land . Alleen de hoge vaa r t wordt, v ia een s p e c i ­

a l e s l u i s (24 x 120 m) i n de scheidingsdam in het 

Volkerak, gevoegd b i j het Volkerakkanaal . 

Dwarsdammen i n de doorgaande scheepvaar t rou tes 

b l i j v e n achterwege. Het a a n t a l s l u i spa s sages voor 

de vaa r t v ia het Kanaal door Zuid-Beveland ia d r i e 

en kan twee worden, wanneer n a b i j V/emeldinge een 

open verbinding met de Oosterschelde wordt ge­

c r e ë e r d . 

Voor de vaa r t via het Kanaal door Zuid-Beveland 

d ien t een nieuw sluizencomplex (twee s lu i zen van 

24 x 280) t e worden gemaakt i n de Volkenrakdarn, i n ­

c l u s i e f een nieuwe j a c h t e n s l u i s (9 x 75 m). V/el 

z a l de vaa r t over een g ro t e r t r a j e c t door open 

water p l a a t s v i n d e n . 

De binnenkort aanwezige c a p a c i t e i t van de d r ie 

diuvva~rtsluizen i n de Volkenrakdarn i s i n d i t model 

voor de Schelde-Ri jnverbinding t o t i n de verre 

toekomst voldoende. 

De havens langs de Brabantse oever hebben v ia de 

s l u i zen i n de scheidingsdam en i n de Oesterdam 
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(12 x 90 m) verbinding met liet Oosterscheldebekken. 

De vaar t van en naar Vl i ss ingen heeft evenveel 

s l u i spa s sages a l s in de huidige s i t u a t i e , evenals 

de r e c r e a t i e v a a r t naar het Veerse Meer en het 

Oosterscheldebekken. 

Voor de overige aspecten wordt verwezen naar piir. 

5.3.1. 
De c a p a c i t e i t van de vaar rou te wordt bepaald door 

het sluizencomplex in het Kanaal door Suid-Beve-

land en het nieuwe in de Volkenrakdam. Het nieuwe 

sluizencomplex in de Volkerakdam za l ongeveer he t ­

ze l fde t e verwerken k r i j g e n a l s het complex in de 

Philipsdam volgens model C3-Kanaal door Zuid-Beve­

land (z ie pa r . 5 . 3 . 1 ) . 



- 95 -

5.^.2. '.Vaterhuishouding. 

Zoetwatervoorziening. 

Bij model C1 is het zoete Oostmeer in het noorden prak­

tisch gereduceerd tot een scheepvaartkanaal. 

Door de lange scheidingsdam in het Volkerak zal naar 

verwachting een zoute kwel op het restant üostmeer 

optreden» 

Directe zoetv/atervoorziening vanuit dit restant Oost­

meer zal waarschijnlijk niet mogelijk zijn. 

De geplande drinkv/aterbekkens zullen niet meer direct 

zoet water kunnen betrekken. 

In het rapport van de "Commissie Oosterschelde" (blz. 

101) wordt hierover vermeld: 

"Bij het afwegen van de zwaarte van het drinkwater­

belang ten opzichte van andere belangen betrokken 

bij tiet al of niet afsluiten van de Oosterschelde 

is ervan uitgegaan dat bij eventueel wegvallen de 

mogelijkheid in Grevelingen en/of Volkerak/Krammer 

nog goede wateronttrekkingsmogelijkheden aanwezig 

zijn vanuit Haringvliet en/of Hollands Diep. Sen 

mogelijkheid is don de aanleg van een transport­

leiding vanaf de zojuist genoemde wateren naar de 

spaarbekkens. De koeten van dit transportsysteem, 

aan te leggen omstreeks 1990 indien de spaarbekkens 

gehandhaafd blijven, raamt de commissie zeer 

globaal op ca. /. 100 miljoen gulden". 

Peilbeheersing Oostmeer, 

Behalve hetgeen in par. 5»1»2. is vernield, is bij model 

C1 de eigen bergingscapaciteit van het bekken zo klein, 

dat zeker een groot extra lozingsmiddel nodig zal zijn. 

Dit lozin';smiddel zal bovendien groter moeten zijn dan 

bij de modellen CjJ. liet zoetwaterverbruik bij schut-

sluizen vanuit liet Oostraeer is ca, 20 m /s kleiner dan 
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bij genoemde modellen, zodat er dus minder water uit 

het Oostmeer wordt afgevoerd. In de Volkerakdam zal een 

nieuw inlaatmiddel gebouwd moeten worden voor de door­

spoeling van het restant Oostmeer naar de '.ïesterschelde , 

omdat de Volkerak-inlaatsluis zal worden afgebroken. 

Beïnvloeding waterhuishouding noordelijk__deltabekken 

Fase tot gereedkomen compartimentering. 

In tegenstelling tot de andere modellen zal in model C1 

het zoutbezwaar op het Haringvliet tot het gereedkomen 

van de compartimentering niet afdoende kunnen worden 

bestreden. Voor de zoutbestrijding bij de Volkerakdam 

kan bij de andere modellen namelijk beschikt worden over 

de, in aanbouw zijnde, Volkerak-inlaatsluis. Bij model 

C1 echter moet deze doorlaatsluis spoedig worden afge­

broken, omdat ter plaatse nieuwe schutsluizen moeten 

worden gebouwd. 

Zoals in par. 3«2 vermeld is;, zijn thans technische 

maatregelen en voorzieningen in onderzoek, waarbij het 

zoute water in een diepe put (zoutvang ),ten noorden van 

de doorlaatsluis,wordt opgevangen. Het zoute water zou 

dan tijdens laagwater via de doorlaatsluis naar het 

Volkerak teruggevoerd moeten worden. Dit zou kunnen ge­

beuren met behulp van een scherm voor de doorlaatsluis, 

waaronder het zoute water wordt doorgetrokken (een zo­

genaamde dichtheidsscherm). 

Deze maatregelen zijn bij model C1 niet te realiseren. 

Fase na compartimentering. 

In tegenstelling tot de modellen C3» blijft bij model 

C1 een zout bekken tot aan de Volkerakdam gehandhaafd. 

Hierdoor zal blijvend een "restzoutbezwaar" vanuit het 

Volkerak op liet Haringvlietbëkken optreden. 

Om de gevolgen van dit zoutbezwaar op het Haringvliet 

beperkt te houden,zou een belangrijke extra doorspoeling 

van dit bekken nodig zijn. 
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Aansluitend op de sluizen in de Volkerakdam is echter 

waarschijnlijk niet voldoende ruimte beschikbaar om 

voorzieningen, zoals bij de Philipsdam (zie par. 5«3»2) 

te kunnen realiseren. 

Door de extra doorspoeling zal een groter beroep op de 

zoetwatervoorraad van Nederland moeten worden gedaan 

dan bij de andere modellen. 

In droge perioden heeft waarschijnlijk het terugwinnen 

van zoet water bij de nieuwe sluizen type "Kreekrak" 

geen zin, daar dan direct het "restzoutbezwaar" op het 

Haringvlietbekken toeneemt. 

De totale zoetwateronttrekking uit het noordelijk delta­

bekken voor zoutbestrijding bij schutsluizen, onder de­

zelfde condities als vermeld in par. 5.1.2. bedraagt 

globaal: 

aantal afm. zoetwaterverbruik 

Kreekraksluizen 2 *) 

Nieuwe Volkeraksluizen 2 *) 

1 

Oesterdamsluis 1 

Sluis scheidingsdam 

Volkerak 1 

) Indien bij deze sluizencomplexen een derde duwvaart-

sluis gerealiseerd wordt, neemt het zoetwaterverbruik 

met ca. 10 m^/s per sluis toe. 

2kxJ2Q m 20 nT/s 

2*fx280 m 

9x 75 m' 20 m5/s 

12x 90 m 2 m5/s 

2^x120 m h m7s 

totaal ca. k6 m /s 
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5.^.3» Milieu en visserij» 

Het gedempte getijdebekken. 

Een belangrijk voordeel van dit model is, dat een waar­

devol resterend deel van de schorren en slikken van de 

Heen, alsmede de waardevolle oeverzones en platen in het 

Volkerak en Krammer buiten de scheidingsdam, onder invloed 

van het getij blijven. Het betreft hier ca. ^70 ha,schor­

ren-en ca. 2100 ha,intergetijdegebied. 

Een ander voordeel is, dat het zoete water uit de Volke-

raksluizen, een langere mengweg naar de Oosterschelde 

heeft. Er kunnen dan ook hogere zoutgehalten in de Oos­

terschelde worden verwacht dan in de overige modellen. 

Het Oostmeer. 

In dit model is het Oostmeer klein van omvang, zeker als 

er een subcompartimentering van het Markiezaat van Ber­

gen op Zoom wordt uitgevoerd. Het Oostmeer is dan geredu­

ceerd tot een kanaal. De verblijftijd van het water in hot 

kanaal is kort (ca. twee weken), hetgeen in hydrobiolo-

gisch opzicht een voordeel is. De waterkwaliteit in het 

kanaal is op een redelijk peil te brengen door een sane­

ring van de zijdelingse lozingen en de Westbrabantse wa­

teren en defosfatering van het inlaatwater door de Volke­

rak dam. Het is echter de vraag, of deze kostbare maat­

regelen in relatie tot het nut verantwoord zijn. Ook hier 

zullen de zoutgehalten problemen geven, zoals uiteengezet 

is in par. 5«3-3« 

Indien geen omkading van het Markiezaat wordt toegepast, 

zal een situatie ontstaan zoals aangegeven in par. 5.1.3» 

Belangrijke problemen zijn dan de nutriënten- en de 

zoutlast. 

Een nadeel is, dat de eventuele baggerwerken voor het Vol-

kerakkanaal praktiscn de gehele Brabantse oeverzone zul­

len kunnen aantasten. 
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Dit heeft onder meer een negatief effect op het vogel-

bestand. 

Kanaal d22E-züi-l22ÏEia2-_22_S££E£-£2-2£_~-ïfS2-e.£22lï£i-e.i 
Hiervoor wordt verwezen naar par. 5«3»3» 



- 100 -

5.k.k. Planologie. 

Hetgeen bij model C3-Kanaal door Zuid-Beveland,ten aan­

zien van de planologische consequenties van een verbete­

ring van het Kanaal door Zuid-Beveland en de potentiële 

industrievestigingen vermeld is, geldt evenzeer bij 

model C1. 

De,in par. 5.1 •**•• genoemde,planologische voordelen van 

een Philipsdam (openhouden van;ontwikkelingsmogelijkhe­

den, functie voor recreatieverkeer) zijn bij model C1 

niet meer aanwezig. 

De,in par. 5*1 •*••• genoemde,landschappelijke consequen­

ties van een Philipsdam dienen vergeleken te worden met 

die van een scheidingsdam door het Volkerak. 

De lange dam door het Volkerak zal zich voor de, thans 

fraaie, Brabantse oever aftekenen als een eentonig ele­

ment en ervaren worden als een landschappelijke 

verstoring. De nadelen hiervan kunnen worden verminderd 

bij het ontwerp. De Brabantse oever tussen Dintelmond en 

de Schelde-Rijnverbinding is, in het streekplan voor de 

Natuurschoon-en Recreatiegebieden,geheel bestemd als 

natuurmonument. Deze gebieden zullen door de dam en het 

daarachter te graven kanaal met bijbehorende specieber­

gingen opgeofferd worden. 

Andere planologische consequenties van de scheidingsdam 

door het Volkerak zijn: 

- de vrije recreatievaart,uit de huidige jachthavens in 

de monden van de Dintel en de Vliet,wordt bemoeilijkt; 

- de gewenste scheiding van recreatievaart en beroeps­

vaart bij de Volkeraksluizen zal bij model C1 uitgesteld 

worden van 1977 naar omstreeks 1985. 

De, in aanbouw zijnde,jachtenöluis in de Volkerakdam zal 

bij dit model namelijk afgebroken moeten worden, omdat 

op die plaats een nieuwe jachtensluis met zout/zoetbe-

strijding gebouwd zal moeten worden; 
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- de recreatieve inrichtingsmogelijkheden van droogval­

lende platen en (Brabantse) oevers worden bij dit model 

beperkt tot het zuidelijk deel van het Oostmeer bij 

Bergen op Zoom. 
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5«*f«5« Uitvoering en kosten. 

Ook bij model C1 zullen de beide compartimenteringsdam-

men ongeveer gelijktijdig moeten worden gesloten. 

In onderstaande figuur is het tijdschema voor dit model 

gegeven. Hierin zijn alleen de onderdelen aangegeven, die 

afwijken van die bij model C3-Kanaal door Zuid-Beveland. 

TUD IN JAREN 10 11 12 

Werken Volkerakdam 

sluizen opbreken en bouwput graven 

sluizen 

doorbaggeren bouwput en inrichten 
voorhavens 

Scheidingsdam in het Volkerak 

werkeiland met bouwput en havens 

sluis 

grondwerken sluitgaten, kabelbaan e.d. 

kabel spannen,gondels beproeven e.d. 

sluiting (in scheidlngsdam) 

afwerking 

Kosten model C1 (prijsbasis 1975)• 

1. Scheidingsdam door Volkerak 

2. Kanaal ten oosten van scheidingsdam 

3» Sluis in scheidingsdam 

h» Werken in Volkerakdam 

5» Oesterdam 

6. Sluis in Oesterdam 

7. Omkading van het Markiezaat van 

Bergen op Zoom 

8. Kanaal door Zuid-Beveland, inclu­

sief kunstwerken 

9. Vergroting stormvloedkering Oos-

terschelde 

ƒ. 175 miljoen 

ƒ. 50 miljoen 

ƒ. 65 miljoen 

ƒ. 300 miljoen 

ƒ. 120 miljoen 

ƒ. kO miljoen 

ƒ. hö miljoen 

ƒ. 3̂ 5 miljoen 

ƒ. P.M. 

ƒ.1135 miljoen + P.M. 
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Bij deze kostenraming gelden dezelfde opmerkingen als voor 

model CjJ-Kanaal door Zuid-Beveland. 

Bovendien geldt nog het volgende: 

- ad 9. De stormvloedkering in de Oosterschelde zal bij 

model C1 een ca. 20% groter doorstroomprofiel dan 

bij de modellen C3 moeten krijgen, om eenzelfde 

gemiddeld getijverschil in het getijdebekken te 

kunnen realiseren. Daar nog niet exact is aan te 

geven hoe groot de extra kosten van de storm­

vloedkering hierdoor zullen zijn, is een P.M. post 

opgenomen. Deze post wordt voorlopig geraamd op 

ƒ. 300 a ̂ 00 miljoen. 

- de waterkeringen langs de Oosterschelde, welke aan het 

getij blijven grenzen, zijn bij model C1 ca. 55 km langer 

dan bij de modellen CJ. Met een open kanaalmond bij We-

meldinge neemt deze lengte met ca. 11 km toe. 
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HOOFDSTUK 6 . SAMENVATTING. 

6 . 1 . Algemeen. 

De G.G.0. heeft de "rode nota" van de Rijksplanologische 

Commissie als uitgangspunt voor haar beschouwingen genomen. 

Ten aanzien van de verschillende>compartimenteringsmodellen 

(zie bijlage 1) heeft de C.C.0. de volgende standpunten 

ingenomen: 

In de "rode nota" is duidelijk toegelicht, dat model C5, 

ten opzichte van model C3 vrijwel uitsluitend nadelen be­

zit. Model C5 is daarom verder niet in de beschouwingen 

opgenomen. 

De gunstige scheepvaart- en waterhuishoudkundige aspecten 

, van model Gk kunnen ook worden bereikt met bepaalde varian­

ten van model Cj5. Uit het "Advies van de Rijksplanologische 

Commissie" en par. 3*3 (Milieu en visserij) van dit rapport 

blijkt, dat model Gk ten opzichte van model C3 aanzienlijk 

minder aan het uitgangspunt van de regering voldoet, name­

lijk een zo groot mogelijk behoud van de huidige natuur­

waarden. De C.C.0. heeft op grond hiervan gemeend model Gk 

niet verder in de beschouwingen te moeten betrekken. 

De Rijksplanologische Commissie heeft geadviseerd de keuze 

voor de compartimentering te maken tussen de modellen C3 

met een spuikanaal bij Bath (C3-;Bath) of met een scheep­

vaartkanaal met spuimogelijkheid bij Waarde (C3-Waarde). 

De planologische bezwaren van een nieuw kanaal door de 

"staart" van Zuid-Beveland blijken groter te zijn, naarmate 

het kanaal meer westelijk wordt ;geprojecteerd. Om aan deze 

bezwaren van een kanaal direct ten westen van Waarde enigs­

zins tegemoet te komen, heeft de: C.C.0. in plaats hiervan 

een kanaal direct ten oosten van Waarde geïntroduceerd. 

Hierbij kan scheepvaartkundig namelijk eveneens een aanvaard­

bare oplossing worden verkregen. Dit model is verder model 

C3-Kanaal Krabbendijke genoemd (zie bijlage 2). 

Aan een model C3 met een nieuw scheepvaartkanaal, dat bij 

Bath in de Westerschelde uitmondt, zijn een aantal belang-
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r i j k e n a u t i s c h e , c i v i e l - t e c h n i s c h e en procedure le moei­

l i j kheden verbonden. De C.C.0. heeft gemeend, d i t model 

n i e t verder in de beschouwingen te moeten opnemen, maar 

i n p l a a t s daarvan model C3-Kanaal R i l l and (z i e b i j l a g e 3)» 

Bi j i eder model bes taan e r voor de afvoer van o v e r t o l l i g 

water u i t het o o s t e l i j k e zoete bekken twee mogelijkheden: 

nameli jk df afvoer naar de Westerschelde (b i jvoorbee ld 

v i a een spuikanaal b i j Bath) df afvoer naar het Hollandsch 

Diep /Har ingv l i e t . 

In de verdere beschouwing i s ook het model Cj5 met de door­

gaande scheepvaart v ia het Kanaal door Zuid-Beveland (ve r ­

der t e noemen model 03-Kanaal door Zuid-Beveland) opgeno­

men, met a l s va r i an t en beide genoemde mogelijkheden voor de 

afvoer van het o v e r t o l l i g e zoete water ( z i e b i j l a g e k). 

Ben mogeli jkheid om het a a n t a l s l u i s p a s s a g e s voor de scheep­

vaar t t e verminderen kan model C1 z i j n . Dit model wordt 

gekenmerkt door de Oesterdam en een scheidingsdam in l a n g s -

r i c h t i n g door het Volkerak. De mer i tes van d i t model z i j n 

ook in d i t rappor t bez ien . 
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Model C^-Kanaal Krabbendijke. 

Scheepvaart. 

De doorgaande scheepvaart ontmoet slechts twee sluis-

passages en heeft een veilige vaarweg over getijde-vrij 

water. 

De aansluiting op de VJesterschelde levert scheepvaart­

kundig en ook waterloopkundig geen problemen op. 

Waterhuishouding. 

De potentiële tuinbouwgebieden van Tholen, St. Philips-

land, West-Brabant en een deel van Flakkee, evenals de 

gebieden waar spaarbekkens zijn gepland, komen aan zoet 

water te liggen. 

De peilbeheersing van het Oostmeer zal geen probleem op­

leveren, mits een extra lozingsmiddel wordt aangebracht. 

Het zoutgehalte kan in het noordelijk deel van het Oost­

meer beneden 0,3 gr Cl""/1 worden gehouden. In het zuide­

lijk deel zal het zoutgehalte variëren tussen 0,*t en 0,8 

gr Cl"*/1» Dit kan verminderd worden door een extra door­

spoeling naar de '.'/e ster schelde . 

Voor de zoutbestrijding in de scheepvaartsluizen moet het 

noordelijk deltabekken, zowel voor als na de compartimen-
•7. 

tering, gemiddeld ca. 50 m'/s zoet water leveren. Dit zal 

geen onoverkomelijke problemen opleveren. De zoutlast op 

het noordelijk deltabekken verdwijnt na voltooiing van de 

compartimentering. 

Milieu en visserij» 

Het zoutgehalte op het gedempte getijdebekken kan bij nor­

male omstandigheden op een voldoende hoog niveau gehouden 

worden. Doorspoeling van zout water vanuit de Grevelingen 

je mogelijk, indien dit meer zout zal blijven. Voor wat 

betreft het zoutgehalte kan aan de voorwaarden van de vis­

serij en de schelpdieren-cultures worden voldaan. 

In de kom van de Oosterschelde zal een belangrijk verlies 
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aan schor- en intergetijdegebied optreden. 

Het Oostmeer zal in hydrobiologisch opzicht een slechte 

waterkwaliteit krijgen, indien daartegen geen maatregelen 

worden genomen. Een omkading van het Markiezaat van Bergen 

op Zoom kan in dit verband aantrekkelijk zijn» 

Op de oevers en hoger gelegen gebieden in het Oostmeer 

worden aantrekkelijke ontwikkelingen verwacht, zowel voor 

wat betreft de flora, de fauna als het landschap. 

De doorsteek van het Kanaal Krabbendijke door de "staart" 

van Zuid-Beveland levert in milieukundig opzicht geen 

problemen op. 

Dit kanaal zal in de Westerschelde een verlies van een 

deel van het schorrengebied bij '.Vaarde betekenen. 

De afvoer van overtollig water uit het Oostmeer naar de 

'ïesterschelde wordt uit milieu-oogpunt negatief beoordeeld. 

De realisatie van het Kanaal Krabbendijke heeft planolo­

gisch negatieve consequenties in de "staart" van Zuid-

Beveland. Ten aanzien van het agrarisch grondgebied 

wordt het kanaal bezwaarlijk geacht. Ook landschappelijk 

en door de beperking van de lokale relaties tussen de 

woonkernen heeft het kanaal een negatieve invloed. 

De bereikbaarheid van de haven van Bergen op Zoom, voor de 

kustvaart, wordt bij dit model ongunstig beïnvloed. Een 

Kanaal Krabbendijke, voor de doorgaande binnenvaart, is 

moeilijk te combineren met een zeevaartkanaal voor een even­

tueel Reimerswaalplan. Hiervoor zou een afzonderlijk 

kanaal gebouwd moeten worden, of een sluis in de caisson-

dam. 

De ligging van de Philipsdam is gunstig, omdat de mogelijk­

heden voor toekomstige ontwikkelingen worden opengehouden, 

zoals de aanleg van drinkwaterbekkens en de keuze tussen 

een zoute of zoete Grevelingen. De Philipsdam zal een 

nuttige functie kunnen vervullen voor het recreatiever-

keer. In dit model wordt een goede scheiding bereikt 
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tussen recreatie- en beroepsvaart. 

HÜv2e.£inS 22--2-Ï?.-' 
Indien de compartimentering in 1985 gerealiseerd moet z i jn , 
i s de beschikbare t i j d voor de uitvoering krap, zelfs i n ­
dien speciale planologische procedures worden toegepast. 
De kosten worden geraamd op ca. ƒ.975 miljoen. 
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6 . 3 . Model C3-Kanaal Ri l land . 

Scheepvaart . 

De a a n s l u i t i n g van het Kanaal R i l l and op de ïïesterschelde 

vormt, waterloopkundig gez ien , een moei l i jk probleem, 

dat i n i e d e r geval een langdur ig en gecompliceerd onderzoek 

z a l vergen, voordat een b e s l i s s i n g h ie rover mogelijk i s . 

Voor de overige scheepvaartkundige aspecten ge ld t h e t z e l f ­

de , a l s b i j model C3-Kanaal Krabbendi jke. 

V/aterhuishoudingj. 

De waterhuishoudkundige aspecten i n d i t model z i j n g e l i j k 

aan die voor model CJ-Kanaal Krabbendi jke. 

Mil ieu en v i s s e r i j . 

De zoi i tgehal ten op het gedempte get i jdebekken en de mi l i eu ­

aspecten van het Oostmeer v e r s c h i l l e n n i e t van die i n mo­

del C3-Kanaal Krabbendijke. 

Het v e r l i e s van schor - en i n t e r g e t i j d e g e b i e d i n de kom van 

de Oosterschelde i s be l ang r i j k minder dan b i j he t model C3-

Kanaal Krabbendijke. 

In de ' ï e s te r sche lde za l het schorgebied b i j Bath worden 

aange tas t door het Kanaal R i l l and , maar daar s t a a t t egen­

over dat de schorren langs de oeve r s , die beschut l iggen 

a c h t e r de leidam, z ich w a a r s c h i j n l i j k zu l l en u i t b r e i d e n . 

De z o e t w a t e r l a s t op de Westerschelde wordt, evena ls i n 

model C3-Kanaal Krabbendijke, nega t i e f beoordee ld . 

P lanologie* 

Het v e r l i e s aan landbouwgrond, alsmede de beperking van 

de woonfunctie tussen de v e r s c h i l l e n d e dorpskernen vormt 

b i j het Kanaal Ri l land een minder groot probleem, dan b i j 

model C3 Kanaal Krabbendijke. Ook landschappe l i jk z i j n 

e r nauwel i jks bezv/aren. 

Voor de be re ikbaarhe id van de haven van Bergen op Zoom en 

oen eventuee l Reimerswaalplan ge ld t he tze l fde a l s b i j het 
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model C3-Kanaal Krabbendijke. 

Ook de overige aspecten v e r s c h i l l e n n i e t van het model 

C3-Kanaal Krabbendijke. 

HÜÏ2 e £^2S- e 2 kosten^ 

Het noodzakel i jke waterloopkundige onderzoek zal zo lang; 

duren, dat het gereedkomen van d i t model in 198.5 nauwe­

l i j k s haa lbaar z a l z i j n . 

De bouwkosten voor d i t model worden geraamd op ca . 

ƒ . 1100 mi l joen . 
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6,k» Model C3-Kanaal door Zuid-Beveland. 

Scheepvaart» 

Het a a n t a l s l u i spas sages voor de doorgaande scheepvaart 

kan , met een open mond van het Kanaal door Zuid-Beveland 

b i j Wemeldinge, beperkt b l i j v e n t o t d r i e . Uit nader onder­

zoek moet b l i j k e n of eventuee l ook een open verbinding 

b i j de Volkeraksluizen mogelijk i s . 

Een groot dee l van de w e s t e l i j k e rou te gaat door g e t i j d e ­

wa te r . Waterloopkundig i s deze a a n s l u i t i n g goed. 

Waterhuishouding. 

De waterhuishoudkundige aspec ten i n d i t model z i j n g e l i j k 

aan die voor model C3-Kanaal Krabbendijke. Alleen de 

ch lo r ide ge ha l t en i n het z u i d e l i j k dee l van het Oostmeer 

zu l l en hoger z i j n , namelijk v a r i ë r e n tussen 0,6 en 1,2 gr 

Cl"/1« 

M±X±eu__en_visseri^ . 

De zoutgehal ten op het gedempte get i jdebekken zu l l en i n 

n a t t e perioden de ges te lde minimum milieu-normen eerder 

b e r e i k e n . Beperking van de zoe twa te rbe l a s t ing i s dan ge ­

wenst en l i j k t r e a l i s e e r b a a r . Vooral voor d i t model kan 

een rondstroming via een zoute Grevelingen guns t ig z i j n . 

Voor de v i s s e r i j - en s c h e l p d i e r c u l t u r e s zu l l en de zou t ­

geha l ten voldoende hoog z i j n . 

Er za l geen e x t r a v e r l i e s van schor ren - en i n t e r g e t i j d e -

gebied op t reden . 

De mi l i eu -a spec ten van het Oostmeer en de afvoer van over­

t o l l i g water u i t d i t meer z i j n ongeveer g e l i j k aan die van 

het model CJ-Kanaal Krabbendijke. 

De verbreding van het Kanaal door Zuid-Beveland za l een 

v e r l i e s betekenen van het meest waardevolle deel van de 

Kapelse Moer. 

In de V/e s t e r schelde za l geen a a n t a s t i n g van schor - en s l i k -

nebieden opt reden. 
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P l a n o l o g i e . 

Landschappel i jk en voor de woonfunktie z i j n aan de ve r ­

bred ing van het Kanaal door Zuid-Beveland nauweli jks be ­

zwaren verbonden, .'/el za l de verbreding en ver legging 

landbouwgrond vergen en zu l l en een a a n t a l woningen moeten 

verdwijnen. 

De mogelijkheden voor de r e a l i s e r i n g van een Heimerswaal-

plan b l i j v e n i n d i t model geheel open. 

Voor wat b e t r e f t de Philipsdara en de verkeersverbindingen 

ge ld t he tze l fde a l s voor het model C3-Kanaal Krabbendijke 

i s opgemerkt» 

De scheiding tussen de beroeps- en de r e c r e a t i e v a a r t i s 

geensz ins op t imaal . 

De k u s t v a a r t op Bergen op Zoom moet in d i t model twee 

s l u i zen p a s s e r e n . 

Uitvoering_en kosten . 

I nd i en de compartimentering i n 1985 gereed moet komen, 

d ien t i n 1976 met de u i t v o e r i n g van de Philipsdam te wor­

den begonnen. 

De v e r b e t e r i n g van het Kanaal door Zuid-Beveland kan los 

van de bouw van de compartimenteringsdammen geschieden. 

De bouwkosten voor d i t model worden geraamd op ca . 

ƒ . 975 mi l joen . 
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Model C l . 

Scheepvaar t , 

Het a a n t a l s l u i s p a s s a g e s voor de doorgaande scheepvaart 

kanj raet een open mond van het Kanaal door Zuid-Beveland 

b i j .i/emeldinge, beperkt b l i j v e n t o t twee. De gehele wes­

t e l i j k e rou te gaat door g e t i j d e w a t e r . Voor het overige 

gelden dezelfde aspec ten a l s b i j C3-Kanaal door Zuid-

Beveland. 

Waterhuishouding. 

De d i r e c t e watervoorziening van Tholen, S t . P h i l i p s l a n d 

en 7/est-Brabant vanaf het zoete compartiment i s 

nauwel i jks meer mogel i jk . De geplande drinkwaterbekkens 

z i j n op de gewenste p l aa t sen a l l e e n te r e a l i s e r e n na de 

aanleg van een duur l e id ingensys teem. 

Er za l een b l i jvende z o u t b e l a s t i n g v ia de Volkeraksluizen 

op het noorde l i j k deltabekken opt reden , hetgeen bezwaren 

kan op leveren . 

In de per iode t o t het gereedkomen van de compartimente­

r i n g kan geen e f f ec t i eve z o u t b e s t r i j d i n g b i j de Volke­

r a k s l u i z e n worden g e r e a l i s e e r d , omdat de i n l a a t s l u i s z a l 

moeten worden afgebroken. 

M i l i e u ^ n ^ v i s s e r i ^ . 

In het gedempte get i jdebekken b l i j f t b i j d i t model een 

g r o t e r oppervlak s c h o r r e n , s l i k k e n en p l a t en in het Kram­

mer - Volkerak onder g e t i j - i n v l o e d , dan i n de andere 

model len. Er t r e e d t een be te re menging op van he t zoete 

water door de s cheepvaa r t s lu i zen , voordat het Ooster -

scheldegebied b e r e i k t wordt . De hydrobiologische water-kwa­

l i t e i t i n het Oostmeer i s ongunstig,vanwege het beperkte 

oppervlak . In het Volkerakdeel van het Oostmeer zu l l en 

v o o r t s omvangrijke baggerwerkzaamheden i n de oeverzones 

nodig z i j n , waarbij be langr i jke milieu-waarden ve r lo ren 

gaan. 
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Voor de overige milieu- en visserijaspecten wordt verwezen 

naar de voorgaande modellen. 

Planologie. 

De lange scheidingsdam zal een landschappelijke verstoring 

betekenen. De voordelen van de Philipsdam zijn bij dit 

model niet aanwezig. De vrije beroeps- en recreatie vaart 

vanuit Brabant wordt door de scheidingsdam bemoeilijkt. 

De scheidingsdam door het Volkerak geeft dus planologische 

bezwaren. 

De waterkeringen langs het gedempte getijdebekken zijn in 

dit model ca« 53 km langer dan bij de modellen 03» 

Voor het overige geldt hetzelfde als voor model G3-Kanaal 

door Zuid-Beveland, 

Uitvoering en kosten. 

Indien dit model in 1985 gereed, moet zijn, is de beschik­

bare tijd voor de uitvoering krap. De kosten worden ge­

raamd op ca, ƒ, 1135 miljoen met een P.M, post ( ƒ, 300 a 

*f00 miljoen) voor de 20$ grotere stormvloedkering. 

Aldus vastgesteld in de vergade­

ring van de Commissie te Bergen 

op Zoom op 1^ april 1975. 

Ir, H.A. Ferguson (voorzitter) 

Ir, R.M.Th, Adriaansens 

Ir, \?.| de Beijl 

Ir-, J.;P.J. Margry 

Ir. J.H.G. Smits 

Ir, F.!J. Sprenger 

Ir, J. Zuurdeeg 

Mr. J.K.M, van Sijsden (secretaris). 
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Lijst van bijlagen: 

- bijlage 1 : Overzicht van de modellen C5, - Gkf - CJ-Waarde, 

en C3 (Spuikan.) Bath; 

- bijlage 2 : Compartimenteringsmodel C3-Kanaal Krabbendijke; 

- bijlage 3 : Compartimenteringsmodel C3-Kanaal Rilland; 

- bijlage k : Compartimenteringsmodel C3-Kanaal door Zuid-

Beveland; 

- bijlage 5 : Compartimenteringsmodel C1; 

- bijlage 6 : Gebieden, die momenteel een hoge natuurwaarde 

hebben in de Oosterschelde ca. en Westerschelde; 

- bijlage 7&: Prognose vegetatie in zoet Oostmeer (zuidelijk 

deel); 

- bijlage 7b: Prognose vegetatie in zoet Oostmeer (noordelijk 

deel); 

- bijlage 8 : Waardering landschap "staart" van Zuid-Beveland; 

- bijlage 9 : Philipsdam bij model C3-Kanaal door Zuid-Beve­

land. 
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